Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTN2BRL041

Altezza fuori terra mm | 750 £ 20

Profondita d’infissione mm | 1005

Ingombro trasversale mm | 190

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 88,0 + elementi d’estremita "

S235JR - EN 10025
ENISO 1461

Qualita dell’acciaio

Zincatura

-
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ | 84,28@/N2 Livello >
o : severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,9 d'urto o
~7190 <
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A )
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 8
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,8) 0,9/ W3 — @
-« " —
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero . S
deflessione permanente

( p ) m 0,9 (0,7) 0,7 (0,6) 0 <
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” - 85 o
m 0,9/VI3 13,0° )
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 20,0 15,0 QV

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0012000 a

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-115/1033 L.ILE.R. = Lyon (F) 27.07.06 Autovettura 873,00 102,5 20,0°
TUB/BSI-113/1031 L.I.LE.R. = Lyon (F) 26.07.06 Autovettura 1.458,00 113,2 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTN2BRL059

Altezza fuori terra mm | 750 £ 20

Profondita d’infissione mm | 1005

Ingombro trasversale mm | 190

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita

S235JR / 8275JR / 8355JR
ENISO 1461 - EN 10346

Qualita dell’acciaio

Zincatura

o

- (@)

Livello di contenimento “Lc” kJ 86,48 @ Livello ~N
o : severita ~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,8 d'urto ™
~190 &

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 24,0 A )
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 8
(larghezza operativa permanente ) m [ 1,3/w4(0,8) 0,5/ W1 — @
-« " —

Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero =
(deflessione permanente) m 1,2 (0,8) 0,4 (0,3) E %
. Angolo di rollio v.p. el

Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R a5 S
(posizione laterale estrema del veicolo) m - 18,1° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_

Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 15,0 8,4 N

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0011100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0018\ME\HRB\09 C.S.l. — Bollate (1) 13.07.09 Autovettura 925,00 100,7 20,0°
0017\ME\HRB\09 C.S.I. — Bollate (1) 10.07.09 Autovettura 1.501,00 113,0 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento N2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H1

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH1BRL116

Altezza fuori terra mm | 750 £ 20

Profondita d’infissione mm | 805

Ingombro trasversale mm | 205

Interasse pali mm | 3560

Estensione minima consigliata m | 53,4 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

o
. S
Livello di contenimento “Lc” kJ 126,41@ Livello o
severita N~
Severita dell'accelerazione “ASI” 0,6 d'urto 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 20,0 A ~205 o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero O
(larghezza operativa permanente ) m [ 1,0/W3(0,9) 0,8/ W2 T @
- - T ko)
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(deflessione permanente) m 0,9 (0,6) 0,7 (0,6) E :
. Angolo di rollio v.p. . =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo (I4)ro 0V-P 85 5
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,3/ V4 (-) 19,0° :.)
Veicolo pesante Veicolo leggero bl |—
Lunghezza di barriera del tratto deformato 1o =
m 28,0 11,0 N
it
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0011000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Misura teorica a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1425 AISICO 31.08.16 Autovettura 920,00 100,3 20,1°
Prova n® 1424 AISICO 25.08.16 Autocarro 9.926,00 70,2 15,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H1
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL053

Altezza fuori terra mm | 900 £ 20

Profondita d’infissione mm | 845

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 96,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

<
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 305,53@ Livello g
- - severita Ioe)
Severita dell'accelerazione “ASI” 0,7 d'urt -
urto ~430 <
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 21,0 A )
Larghezza operativa e classe “W" Veicolo pesante Veicolo leggero 8
(larghezza operativa permanente ) m | 20/W86(1,6) 10/W3 ¥
Deflessione dinamica “D” Veicolo pesante Veicolo leggero - S -5
. ()

(deflessione permanente) m 1,9 (1,5) 0,9 (0,5) - S Eg
Veicolo pesante Angolo di4r0||io v.p. 375 -
Posizione laterale estrema del veicolo “VI” = o
m 2,7/VI8 42 .5° )
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 227 8,4 @

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000 -

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
X88.02.H12 TUV-Miinchen (D) 05.12.07 Autovettura 933,00 103,3 20,0°
X88.01.H12 TUV-Miinchen (D) 05.12.07 Autobus 13.020,00 72,1 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL084

Altezza fuori terra mm | 820 + 20

Profondita d’infissione mm | 970

Ingombro trasversale mm | 235

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 293,17@ Livello S
o : severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,6 d'urto o\
~235 a1}
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 22,0 A ‘T 3
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero S— 8
(larghezza operativa permanente ) m | 21/we(1,5) 0,9/W3 rg @
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero . o g
(deflessione permanente) m 1,8 (1,4) 0,8 (0,6) & ©
; Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo coro e 130 8
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,6/VI8 (2,6) 40,5° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 22,5 9,0 N

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0001000 a

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0039\ME\HRB\13 | C.S.I. —Bollate (I) 03.05.13 Autovettura 933,80 102,2 20,0°
0038\ME\HRB\13 | C.S.l. — Bollate (I) 03.05.13 Autobus 12.850,00 71,1 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL090

Altezza fuori terra mm | 850 £ 20

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 255

Interasse pali mm | 1780

Estensione minima consigliata m | 53,4 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

-

- (@)

Livello di contenimento “Lc” kJ 279,04 @ Livello )
- : severita N~
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d’urto 555 Tp)
- - = m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A 3
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero - 8
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,3) 0,7/ W2 4?&% v
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero I 2 =
(deflessione permanente) m 1,5 (1,1) 0,5 (0,4) oS! 8
i Angolo di rollio v.p. -

Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngelo ('4)ro 0V-P 135 8
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,1/VI6 (2,1) 30,0° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_

Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 17,0 9,0 N

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0013000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0107\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 18.09.14 Autovettura 883,60 103,4 20,0°
0093\ME\HRB\14 C.S.I. — Bollate (1) 05.08.14 Bus 12698,00 71,5 19,5°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL101

Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30

Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

0
. 2
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,79@ leel[to‘ 1000 g
severita 550 ~450

Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto 7 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A B o
. . & 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m 1,3/ W4 (1,2) 0,6/ W2 — )
Veicol Veicolo | o> o ¥ G
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” eicolo pesante eicolo leggero A s -
(deflessione permanente) m 1,0 (0,8) 0,3(0,2) 1 310% S
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. P :
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o]
m 1,2/Vi4 17,5° 5
Veicolo pesante Veicolo leggero - |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato R Z
m 16,0 6,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0110000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1508 AISICO 03.04.17 Autovettura 862,00 100,6 20,0°
Prova n® 1524 AISICO 15.05.17 Bus 12.745,00 70,5 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

su arginello con scarpata, terreno “soffice”

Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2

7000
550 ~450

1400z30

500

700

670

200

min. 1500
1000 (*) palo ?a.|
7400 (*) paio 16

URTO DAL VERO

NOTA:
- (*) profondita minima ammissibile.

CARATTERISTICHF DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamenio tale da consentire di otienere un wvalore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piasira 830 cm, non
inferiore @ 50 MPa mell'intervallo di carico 0,15,/0,25 MPo sul piano
di posa della fondazione siradale, 20 MPa mell intervallo di carico
0,05,/0,15 MPa sul piano di posa del Tilevato posto a 1 m dalla
fondazione dellapaviomeniazione stradale.

2) misto granulare stabilizzato o materiale da rilevato (tipo Al—a)
costipalto in modo da otienere un wvalore del modulo di deformazione,
al primo ciclo di carico su piasira 830 cm, non injferiore a 80 MPa
nell intervallo di carico 0,15/0,25 MPa.

3) materiale tipo Al—a fino a circa —0,10 m dal piano stradale, e
costipamento con benna di escavatore o piasira vibrante (manuale)
senza particolari prescrizioni su valori di addensamento.

4) terreno vegetale o di miporto, senza alcun costipamento meccanico.

Per detiaglio barriera stradale 3N.TU-brl.101 wvedere dis. 050—-C094 /05.

MODIFICATO 18,/05/°17
MODIFICATO 28,/03/°'17
MODIFICATO 07 /11,/°16
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CUENTE' / Scala
- 1:20
TUBOSIDER | cunce. o
R USCALLA 18/09/°15
OGGETTO: - .
Can Torn, 236 - 14100 At (i) | BARRIERA MONOLATERALE RILEVATO cl. "H2/H3" |F™- °7ne
Tol +390141418411 — Fox +380141211373 ’ /
PO, BOX 201 3N.TU-brl.101 Data ordine
DETTAGLIO MARGINE RILEVATO IN SEDE DI PROVA /
www.tubosider.com Progettista Disegnatore Approvazione
E—Mail utecnico@tubosider.it TOLLERANZE: £3% | U Bucchiadli | R.Nulla M. Bucchially ||Dis- n050—0096/ 05||
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL104W2

Altezza fuori terra mm | 950 £ 20

Profondita d’infissione mm | 805

Ingombro trasversale mm | 310

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 289,00 @ Livello
- : severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 08/W2(0,8) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,3 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” )
m 0,8/VI2 11,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,0 75

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RS0100000

~ 370

950

190

Al

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1343 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n® 1339 AISICO 15.12.15 Bus 12.709,00 70,3 20,2°

3N.TU-brl.104 dis. 050-C194/01




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL104W3

Altezza fuori terra mm | 950 £ 20

Profondita d’infissione mm | 805

Ingombro trasversale mm | 310

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 48,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 288,05 Livello
- : severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,3 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” &
m 1,5/VI5 22,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 20,0 7,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RS0100000

~ 370

950

190

Al

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1343_Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n® 1477 AISICO 24.01.17 Bus 12.768,00 70,7 20,0°

3N.TU-brl.104-W3 dis. 050-C506/01




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL104W43M
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 3000
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
—
_ g
v
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,65 Livello To)
— - - — severita O
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto ~ 310 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3 g
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/wW4(1,1) 0,6/ W1 c
) ) h %)
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 2 <
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,2) o =
: Angolo di roll 190 S
Veicolo pesante golo '4)") 10 V.p. | | )
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” ! =
m 1,6/VI5 23,6° E
Veicolo pesante Veicolo leggero e :')
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2= ~
m 26,0 7,5 1 >
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000 - w2

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1343_Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n® 1488 AISICO 23.02.17 Bus 12.739,00 70,5 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL112

Altezza fuori terra mm | 950 £ 20

Profondita d’infissione mm | 805

Ingombro trasversale mm | 310

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

i
. 2
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,68 @ Livello ™
: . severita —
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d’urto ~ 370 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3 o
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/wW4(1,2) 0,6/ W1 @
. . h ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 2 o
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,2) o :
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. | | 190 T_
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” - o)
m 1,3/Vi4 19,0° :-)
Veicolo pesante Veicolo leggero e |—
Lunghezza di barriera del tratto deformato Sl Z
m 18,5 7,5 | ™
g
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1343_Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n® 1426 AISICO 01.09.16 Bus 12.701,00 70,6 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL114

Altezza fuori terra mm | 950 £ 20

Profondita d’infissione mm | 1200

Ingombro trasversale mm | 495

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

i
; Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,40 Livello )
- : severita <t
Severita dell'accelerazione “ASI” 0,9 d’urto _~300, 700 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 22,0 A 495 o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 1.3/W4(1,3) 0,8/ W2 é 0
S o
. . o ®)
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 355 O <
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,5 (0,3) — :
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. :
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” & o]
m 1,5/VI5 22,0° j
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato B Z
m 22,0 11,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0111010

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1417 AISICO 22.07.16 Autovettura 863,10 100,7 20,1°
Provan® 1416 AISICO 21.07.16 Bus 12.700,00 70,6 20,1°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2
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CARATTFRISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Af—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamentio tale da consentire di oiflenere un valore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piasira 830 cm, non
inferiore /uguale a 40 MPa.

2) terreno wvegetale o di riporto, senza alcun costipamenio meccanico.

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU-brl.114 vedere dis. 050—(345/01.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL120

Altezza fuori terra mm | 930 + 20

Profondita d’infissione mm | 1420

Ingombro trasversale mm | 495

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

-
. 2
Livello di contenimento “Lc” kJ 283,42@ Livello N~
——— - - severita N
Severita dell’'accelerazione “ASI 0,9 d'urto _~200_800 8
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 A 4195 o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ‘ o
(larghezza operativa permanente ) m 1,3/ W4 (1,1) 0,6/ W2 é )
S 1
. . ™ ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 355 @ o
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) e (r\||
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. < =
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o]
m 1,2/Vi4 17,5° 5
Veicolo pesante Veicolo leggero 3 |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 21,0 6,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1538 AISICO 26.05.17 Autovettura 862,40 100,8 20,1°
Prova n® 1537 AISICO 25.05.17 Bus 12.704,00 70,3 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

su arginello con scarpata, terreno “soffice”

Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2
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1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamento tale da consentire di oflenere un wvalore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piasira 30 cm, non
inferiore /uguale a 40 MPa.

2) terreno vegetale o di riporto, senza alcun costipamenio meccanico.

Per dettaglio barriera siradale 3N.TU-b7l.120 vedere dis. 050-C627 /01.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL126

Altezza fuori terra mm | 905 £ 20

Profondita d’infissione mm | 1500

Ingombro trasversale mm | 345

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 40,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

!
. 2
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,10@ Livello —
o ; - hom severita 600 8
Severita dell’'accelerazione “ASI 0,9 d'urto 345 I
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 31,0 A o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(1,5) 0,6/ W1 I . o
, , o S
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero | 205 O ©
(deflessione permanente) m 14 (1,2) 0,3 (0,1) (:I|
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. T_
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” B o)
m 1,7/VI5 25,2° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato - Z
m 30,0 8,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1688 AISICO 16.07.18 Autovettura 862,20 101,1 20,2°
Prova n® 1687 AISICO 13.07.18 Bus 12.748,00 70,1 20,2°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BRL065

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 82,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 454,24 @ Livello
- : severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 33,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,2) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (0,8) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngete (I4)ro ovp
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,3/VI7 (1,5) 35,1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1002000

~450

3
4 4 3
Ty -~
4"

N\

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0057\ME\HRB\10 | C.S.I. —Bollate (1) 08.11.10 Autovettura 921,00 102,2 20,0°
0056\ME\HRB\10 | C.S.l. - Bollate (I) 05.11.10 Autocarro 15.645,00 80,2 20,0°

3N.TU-brl.65 dis. 050-A679/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL068

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

~450

N
. .7 o
Livello di contenimento “Lc” kJ 451,72@ Livello % o)
— - severita o ~N
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto N
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero PEEES 8
(larghezza operativa permanente ) m | 1,7/wW5(1,5) 0,7/ W2 %ﬁ 3 Q @
- - t=f = =
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 447 - O
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,1) — > 3 8
. Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo (I4)ro 0V-P 370 5
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,2/ VI7 (1,4) 33,4° B :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato = Z
m 21,0 5,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0001011 o

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 01.02.11 Autovettura 931,00 101,4 20,0°
0008\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 31.01.11 Autocarro 15.600,00 80,1 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL069

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

~450

N
. .7 o
Livello di contenimento “Lc” kJ 476,96 @ Livello % )
— - severita o o\l
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,9 d'urto N
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 23,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero PEEES 8
(larghezza operativa permanente ) m | 1,9/We(1,6) 0,8/ W2 %ﬁ 3 Q @
- - =8 ~ ok
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 447 - =
(deflessione permanente) m 14 (1,2) 0,5 (0,3) — > g 8
; Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo (I4)ro 0V-P 370 5
(posizione laterale estrema del veicolo) m 4,3/VI9 (2,6) _ B :')
Vei - - [
eicolo pesante Veicolo leggero .
Lunghezza di barriera del tratto deformato = Z
m 30,0 8,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012100 o

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0012ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.02.11 Autovettura 928,00 101,1 20,0°
0011\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 17.02.11 Autocarro 15.715,00 82,0 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL101

Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30

Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. P

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

S
Livello di contenimento “Lc” kJ 466,53 @ Live",?‘ 1000 g
severita 560 ~450

Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto 7 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m 1,5/ W5 (1,4) 0,6/ W2 —8 Q
. R 20 | ~ to)

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ’ 3 -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3(0,2) 1 310% S
5

)

o

Z

(4]

m 1,7/ VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato i
m 23,0 6,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0110000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1508 AISICO 03.04.17 Autovettura 862,00 100,6 20,0°
Prova n°® 1505 AISICO 31.03.17 Autocarro 15.869,00 80,7 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3
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550 ~450
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NOTA:
- (*) profondita minima ammissibile.

CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tips Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamenio tale da consentiire di oiienere un wvalore del modulo di
deformazione., al primo ciclo di carico su piasira #30 cm, non
inferiore a 50 MPa nell’intervallo di carico 0,15/0,25 MPo sul piano
di posa della fondazione stradale, 20 MPa mnell'intervallo di carico
0,05/0,15 MPa sul piano di posa del rilevato posto a 1 m dalla
fondazione dellapaviomeniazione stradale.

misto granulare stabilizzato o materiale da rilevato (tipo Al—-a)
costipato in modo da oilenere un wvalore del modulo di dejformazione,
al primo ciclo di carico su piasira 830 cm, non inferiore a 80 MPa
nellintervallo di carico 0,75,/0,25 MPa.

materiale tipo Al—a fino a circa —0,10 m dal piano siradale, e
costipamento con benna di escavatore o piasira vibrante (manuale)
senza pariicolari prescrizioni su valori di addensamento.

4) terreno wegetale o di riporto, senza alcun costipamento meccanico.

URTO DAL VERO

2)

3)

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU-b7l.1014 vedere dis. 050-C094 /02,

MODIFICATO 28/03,/'17
MODIFICATO 07 /11/°16

CLIENTE: / Seald
* 1:20
TUBOSIDER | conere
OGGETTO: — -
oo Toine, 23 - 14100 A (i) | BARRIERA MONOLATERALE PER RILEVATO ¢l. "H3"|" o7ne
Tel +390141418411 — Fox +390141211373 ) /
P.0. BOX 201 3N TU-brl.101A Data ordine
DETTAGLIO MARGINE RILEVATO IN SEDE DI PROVA ¥
www.tubosider.com et sl e N IIoND
E—Mail utecnico@tubosider.it TOLLERANZE: +3% iu‘_;;;m Ds;gg_ }:gu Ajz_'gm& Dis. n.050—0095/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL127

Altezza fuori terra mm | 1250 £ 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 1000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

2
~
(@)
(@)l

—l
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 460,36 @ Livello - )
— — severita ! %
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto . a
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A ! o
. . [ 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (©)
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6/ W1 1 2 )
. . | o e
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o N~
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3(0,3) e D o C;J|
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. ‘ :
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o]
m 1,4/VI5 20,5 5
Veicolo pesante Veicolo leggero L |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato P Z
m 11,1 4,3 O ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000 -

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2027 AISICO 30.03.20 Autocarro 15.966,00 80,3 19,9°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL129

Altezza fuori terra mm | 1250 £ 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

2
~
(@)
(@)l

o
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 459,12@ Livello - )
— — severita ! o
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto . 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A ! o
. . | 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 13/W4(1,3) 0,6/ W1 1 2 o)
. . | o T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero _ o
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,3(0,3) e D o (:I|
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. | :
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o]
m 1,6 /VI5 23,6 :')
Veicolo pesante Veicolo leggero L |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato P Z
m 9,3 4,3 O ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000 -

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2079 AISICO 24.07.20 Autocarro 15.621,00 80,3 20,1°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

PROSPETTO TIPO
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BRL065

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 771,69 @ Livello
- : severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 33,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,7/wW5(1,5) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante naee (I4)ro ove
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,1/VI6 (1,6) 31,7°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 31,0 5,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

LS1002000

~450

3
4 4 3
Ty -~
4"

N\

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0057\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (I) 08.11.10 Autovettura 921,00 102,2 20,0°
0067\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (1) 04.07.12 Autoatricolato 38.432,00 66,4 20,1°

3N.TU-brl.65 dis. 050-A679/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL079
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 63,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR
Zincatura EN ISO 1461
‘ -
. I o
Livello di contenimento “Lc” kJ 772,10 Livello ! %
— - severita i N
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,2 d'urto o)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero PEEES 8
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/wW4(1,2) 05/ W1 i beg e @
' : : T = =
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 1 |bet” o =
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,1) — > $ ,@
: Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo coo e 310 8
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,2/VI7 (1,3) 33,4° I E
Veicolo pesante Veicolo leggero .
Lunghezza di barriera del tratto deformato = Z
m 15,0 6,0 (9]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0111000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 1506 AISICO 31.03.17 Autovettura 862,80 100,6 20,1°
0006\ME\HRB\12R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 30.01.12 Autoarticolato 38.116,00 67,0 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
con antiribaltamento - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL088

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

|
2
A
o
<

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 735,22@ Livello N
o : severita 0
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto il ™
. - m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 3
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero ] 8
(larghezza operativa permanente ) m | 1,5/W5(1,3) 0,7/ W2 s @
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero 8 O
(deflessione permanente) m 1,3 (1,1) 0,2 (0,1) 5 N %
i Angolo di rollio v.p. = -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo coo e 8 8
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,2/VI4 (1,2) 17,5° h :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 16,0 3,5 ) (9]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0000100 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0134ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 11.10.13 Autovettura 888,60 102,2 20,5°
0133\E\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 09.10.13 Autoarticolato 37.618,00 65,8 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
con antiribaltamento - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBRL88PG243

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

(@
- (@
Livello di contenimento “Lc” kJ 735,22 Livello F
o - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto N~
o - m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 3
Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©

m 3,0/ W8 0,7 /W2 )
Veicolo pesante Veicolo leggero -5
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0
m 1,3 0,2 0
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- =
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,2/VI4 17,5° )
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 16,0 3,5 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0000100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0134ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 11.10.13 Autovettura 888,60 102,2 20,5°
0133\E\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 09.10.13 Autoarticolato 37.618,00 65,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0144\ME\HRB\14 C.S.I. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL128

Altezza fuori terra mm | 1250 £ 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 1000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

2
~
(@)
(@)l

—l
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 740,03@ Livello - ™
— — severita ! %
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto . a
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A ! o
. . [ 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (©)
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1 1 2 )
. . | o e
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o ©
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,3(0,3) e D o C;J|
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. ‘ :
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o]
m 1,2/Vi4 17,5 5
Veicolo pesante Veicolo leggero L |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato P Z
m 35,3 43 O ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000 .

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2037 AISICO 07.05.20 Autoarticolato 37.018,00 65,3 20,4°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL130

Altezza fuori terra mm | 1250 £ 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

2
~
(@)
(@)l

o
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 737,67@ Livello - <
— — severita ! o
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto . 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A ! o
. . | 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(1,1) 0,6/ W1 1 2 o)
. . | o T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o o
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3(0,3) e D o (‘H’)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. | :
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o]
m 1,7/VI5 25,2 :')
Veicolo pesante Veicolo leggero L |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato P Z
m 32,3 4,3 O ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000 -

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2078 AISICO 22.07.20 Autoarticolato 37.274,00 65,6 20,2°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per by-pass - Livello di contenimento N2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTN2SPT072

Altezza fuori terra mm | 750 £ 20

Profondita d’infissione mm | 500

Ingombro trasversale mm | 290

Interasse pali mm | 4000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi di collegamento ()
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 83,90@ Livello I
- - severita o)
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,8 d'urto l::
~290

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero ] o
(larghezza operativa permanente ) m | 1,8/We(1,3) 0,9/ W3 &
== —
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 1,6 (1,1) 0,6 (0,5) § N
i Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngete (I4)ro ovp 85 %
(posizione laterale estrema del veicolo) m - 26,7° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 15,0 9,0 N

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0012122

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per giunzione e raccordo con altri dispositivi di ritenzione.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0041\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 20.04.11 Autovettura 926,00 102,7 20,0°
0042ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 21.04.11 Autovettura 1.438,00 113,7 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,

per by-pass - Livello di contenimento N2
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2SPT042

Altezza fuori terra mm | 850 £ 20

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 655

Interasse pali mm | 2666

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

i
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 305,31 Livello =
o : severita 0
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto 9(
655

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 26,0 A “ T o
. . L Tp)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 1,5/W5(1,4) 11/ W4 1 % &
+ Ty 4+ =
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero T Ebiue o g
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,4 (0,2) C\ > g <
; Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngete (I4)ro ovp ‘ 258 258 ‘ %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,8/VI6 (1,8) 27.1° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero _ |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato T Z
m 14,5 73 oo (9]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0001000 i

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-109/1027 | L.I.E.R.-Lyon (F) 21.07.06 Autovettura 921,00 103,1 19,9°
TUB/BSI-106/1024 | L.LE.R.-Lyon (F) 19.07.06 Autobus 12.730,00 72,9 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale, per
rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4SPT063

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 740-760

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita

Qualita dell’acciaio S§235JR - EN 10025

Zincatura EN ISO 1461
740-760

N
- i o
Livello di contenimento “Lc” kJ 728,96 @ Livello $ ©
— - severita 1 <
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d'urto 2
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A o
. . 9]
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero C > S o
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,2) 10/ W3 T § S @
. . el = Al S
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero e e S ™
(deflessione permanente) m 0,9 (0,6) 0,3(0,1) < T > S ©
; Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngele (|4§° ove ‘ 310 310 ‘ %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,5/ VI5 (1,1) 22,0° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero b |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato P Z
m 15,3 8,3 1 ()

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS0001000 N

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

Nota informativa a cura del produttore.

@3

=

(4

=

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0048\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (I) 28.10.10 Autovettura 929,00 102,2 20,0°
0045\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (1) 27.10.10 Autoarticolato 37.750,00 65,4 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale, per

rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per opera d’arte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4SPT064
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 740
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~740
N
- =
Livello di contenimento “Lc” kJ 753,56 @ Livello ™
o : severita o)
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,2 d'urto g
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o
) . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero C > . (@)
(larghezza operativa permanente ) m [ 1,1/w4(1,0) 0,7/ W2 5l 5% S &
) ) s T [T = 5
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero b g S <
(deflessione permanente) m 0,6 (0,6) 0,2 (0,1) CH O 38 ©
i Angolo di rollio v.p. =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R ‘ 320 320 ‘ %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,8/VI6 (0,8) 38,7° i N :')
Veicolo pesante Veicolo leggero o " |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 21,3 6,9 (9]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0047\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (I) 26.10.10 Autovettura 936,00 100,5 20,0°
0042\ME\HRB\10 C.S.I. — Bollate (1) 15.10.10 Autoarticolato 37.890,00 66,4 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per opera d’arte - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL028

Altezza fuori terra mm | 1020 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

N
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37 @ Livello =
o : severita ©
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto [e0)
(@)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B ~520 o
) . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (@)
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(1,5) 0,5/ W1 %
. . . . i i ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,5 (1,3) 0,2 (0,2) | N
. Angolo di rollio v.p. - °
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R X 8‘
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (1,6) 23,4° 2 = :')
Do

Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 14,7 4,9 (9]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.I.LE.R. - Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.LE.R.-Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte
con rete leggera - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTBPL28RLEG2250
Altezza fuori terra mm | 2053
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 500
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
- Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 297,37@ Livello )
- - severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 2,7/ W8 0,5/W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 00
m 1,5 0,2 N
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,6/ VI5 23,6° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 11,0 4,9 (40]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.LE.R.-Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A L.ILE.R. — Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 721 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0021\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 04.05.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte
con rete leggera - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL28R198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 510

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR - EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

o
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37 @ Livello =
— - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto la)
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 28,0 B 8'
Veicolo pesante Veicolo leggero (@]
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" ® :
m 1,7/ W5 0,5/ W1 D
©
Veicolo pesante Veicolo leggero 0
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” ~
m 1,4 0,2 —_
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. %
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” !
m 1,5/VI5 22,0° E
Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato )
m 14,7 49
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.L.LE.R.—Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.L.LE.R.-Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0002\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 30.01.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per

bordo ponte con rete- Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL058

Altezza fuori terra mm | 1275+ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 530

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

(@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 304,28 @ Livello Qo
—— —— severita ~530 =
Severita dell'accelerazione “ASI 1.4 d'urto P
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0 B 0,3
- - o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero L LC(J)
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (1,0) 0,6/ W1 420 (/i
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 5 °©
deflessione permanente I [00]
( p ) m 0,5(0,4) 0,2 (0,3) o3 . § B
; ; ; ; Angolo di rollio v.p. + -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngelo (I4)ro ove 4+ ol ” o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,6/VI1 (0,6) 7.9° s ) > ;,3
Veicolo pesante Veicolo leggero it T =
Lunghezza di barriera del tratto deformato o Z
m 10,0 43 /R &

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BPM-002/1231 | L.I.LE.R. —Lyon (F) 07.04.09 Autovettura 919,00 101,7 20,5°
0058\ME\HRB\11 CSI - Bollate (MI) 17.05.11 Autobus 12.915,00 72,26 20,0°
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL080

Altezza fuori terra mm | 1075+ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40 @ Livello
- : severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 12/w4(1,2) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngete (I4)ro ovp
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,8/VI2(0,8) 13,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113

| ~430
F
%eﬂ; i
4] o
F o 8
5 8
795‘
e

E=z=s

===z

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\ME\HRB\12 C.S.l. — Bollate (I) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°

3N.TU-bpl.80 dis. 050-A918/01




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL80PG090
Altezza fuori terra mm | 1075 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ Tp)
. Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Livello Ioe)
— - severita 430 <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1.4 d'urto FN‘» SDE
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B ’ o
Veicolo pesante Veicolo leggero F g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 3,5/W8 0,6 / W1 : [0)
Veicolo pesante Veicolo leggero o LS ETERY ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 3 ?ﬂj% ‘ 0 (@)
m 0,8 0,3 SN LANE SR ©
— — ] ol ™ —_
Veicolo pesante Angolo d(|4)roII|o V-p- \ ) @ [}
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” & o)
m 0,8/VI2 13,0° L L1 198 )
Veicolo pesante Veicolo leggero 7 J il |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato I [V Z
m 15,0 5,0 - ( g .ﬂ ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113 S

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (1) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008\ME\HRB\12 C.S.l. — Bollate (I) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0027\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 13.05.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPABPL80OPC180

Altezza fuori terra mm | 1800 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

— 5
- (@)

Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08@ Livello =
- : severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto 1 E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 1 S
. . 0

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero @)
(larghezza operativa permanente ) m [ 1,4/W5(1,4) 0,5/ W1 < 1 i
. . Q 1 =

Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 2 PR g
(deflessione permanente) m 1,1(1,3) 0,3 (0,2) rvmnt ©
. Angolo di rollio v.p. Tt | ] o -

Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo coo e NSl S 5 g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,2/VI4 (1,2) 17,5° ~J > g ~ DI
Veicolo pesante Veicolo leggero 41 h\ |_

Lunghezza di barriera del tratto deformato 785 Z
m 11,0 4,0 Il “ ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111 T

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2
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SCALA 1:20

4500

aFGL04

2F 058

2250

4500

nunuumnuunnuuuunu
googonoononng

gggggcaccasacdtac
:mumnnunnumum
0000000000000
Bonnacaonatoonoana

D0000DCD0D000O!

Dooo
BEBHRRASAAHBARRARA

RE8RAEA5E3ER58R8E8
00000000001

i

A N |

=g==

2250

4500
2250
L)

~
=S
T

BEa88SASR R aRaRREn

BEBEE%EEEBSBEEBE

SEZIONE ¢-C
SCALA 1:10

SEZIONE B-B
SCALA 1:10

OO00000000000000000
000000C00D000O0!

Dooo:
EBEEEEEEBBSBEEBE

miﬁamﬁﬁm 1
EEEEBBEEEBBEEEE e

nmounnmmnm
unu:ﬂ:nuawmum

LOo0OC000Couo0l
WUUUWUUUUWWUW

PV,
N2
PHRET R

00000000000000

T

58508585 580838888

00s

00s

008}

SCALA 1:70

SEZIONE A-A

SENSO DI MARCIA

Mi6z40 T.E. classe 8.8
M16z60 T.E. classe 8.8

MODIFICATO 23/04/°14

MATERIALE

(=)
o~
| 2
oSl |2
el SE_[E
=] 3|E~]°o~
o =]
T |8 2
[ o = o
a o g |o

|\m,. ».050-B494 /00

BARRIERA SINGOLA PER MANUFATTO ¢l. "H2"

o
2
=
[
=
=
g
3
%2}
1=
=
=
w
=
o
~N
[
=
(=]
&=
o
=
o
(&)

]
i
e
=
%

Approvazione
R.Nabla | M. Bucchiatli

segnatore

.~ &2
..I:Ij" o
g sl
=
838:c
(- R
Rz i
2! .
en; ¢ ¢
& :: =3
m° % 8
— I T
b= 32 3

5000 00
S250CD 1500
25000 2500
SES0CD 2600
CLASSE 28

E-Mail utecnico@tubosider.it

S25000 5600

8

¥ GL0!

w@F058

008}

DESCRIZIONE COMFONENT!
CARTER ESTERND 230180028

PAKNELLD SUPERIORE H=800 Sp 20 mm [=2200 | S2806D 2500
BULLONT Mi2ed0 T.E + DADO + 2 RONDELLE CLASSE 28

CARTER INTERNO ST F=1800 Sp 20 mm

CARTER INTERND DX F=1800 Sp 2.0 mm

LAWTERd °5" FER FROFILO BALFEN

FARNELLD INFERIORE H=500 Sp 20 mm [=220 | S250CD I500
PARNELLO INTERMEDR) H=500 Sp 20 mm L=220 | S2R0CD0 2600
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- % % e g e kg ow
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPABPL80PC200

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08 @ Livello 0
o : severita 0
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto ,0\3
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,4/ W5 0,5/W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (@)
m 1,1 0,3 @
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,2/ V4 17,5° D)
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 11,0 4,0 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0083\ME\HRB\14 C.S.I. — Bollate (1) 01.08.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPABPL8OPC180A

Altezza fuori terra mm | 1800 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08 @ Livello o)
- : severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto gg
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,4/ W5 0,5/W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (@)
m 1,1 0,3 @
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,2/ V4 17,5° D)
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 11,0 4,0 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0132\ME\HRB\14 C.S.I. — Bollate (1) 30.10.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL134

Altezza fuori terra mm | 850 £ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 315

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

(@)
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 324,21@ Livello N
- ; severita N~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B AL o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero : O
(larghezza operativa permanente ) m | 1,2/w4(0,7) 0,3/ W1 By o)
- - ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero R ¢ - <
(deflessione permanente) m 1,1 (0,4) 0,2 (0,1) ! @ ™
) ) ’ ) F!
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. [_ J ~190 ol
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” = - Ie)
m 2,2/ VI7 33,4° K :-)
Veicolo pesante Veicolo leggero —
Lunghezza di barriera del tratto deformato =
m 20,0 4,5 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000020

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2357 AISICO 13.05.22 Autovettura 933,40 100,6 20,2°
Prova n° 2356 AISICO 12.05.22 Autobus 13.053,00 72,8 20,4°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL135

Altezza fuori terra mm | 1103 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 315

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

o

=

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99 @ Livello <315 o
- . severita N~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto _ E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B E('D)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero : O
(larghezza operativa permanente ) m [ 1,0/W3(0,9) 0,3/ W1 Hi ' [
. . b ©

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero Jii'e o - 0
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1(0,1) i 3 (:"
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-P- [‘ ‘ ~190 E

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” - Ie)
m 1,6/VI5 23,6° | S5

Veicolo pesante Veicolo leggero N ‘“ “i 7 o

Lunghezza di barriera del tratto deformato el Z =
m 14,5 5,5 ’ (9]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Prova n° 2350 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

Certificato di conformita CE secondo norma UNI EN 1317-5 AISICO/011/CPD/2009
GENERALITA’
Peso kg/m | 69,46
Altezza fuori terra mm | 1550 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 535
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita
Qualita dell'acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI
Livello di contenimento “L¢” kJ 472,58 @ Livello
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 sz)ﬁer;i;é
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 8
Decelerazione post urto della testa “PHD” g 9,0 B E_
Larghezza operativa e classe “W” Veicolo pesante Veicolo leggero -D?
(larghezza operativa permanente ) m 1,2/ W4 (0,9) 0.5/ W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Posizione laterale estrema del veicolo “VI” ™
m 1,0 -
Deflessione dinamica “D” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,1 (0,1)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0011000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

Valori secondo norma EN 1317-1/2.

3

=

(4

=

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 616 AISICO 06.08.09 Autovettura 869 100,3 20,1°
Prova n® 617 AISICO 06.08.09 Autocarro 15.847 81,3 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

SEZIONE A-4

SCALA 1:70

$
®
15502

TUBOSIDER

GEEERUSCALLA

C.so Torino, 236 — 14100 Asti (italia)
Tel +390141418411 — Fax +380141211373
P.0. BOX 201

www.tubosider.com
E—Mail utecnico®tubosider.it

NOTA:
Sezione B—B rif tavola 050—A412/00
CLIENTE:/ Scala
1:10
CANTIERE: / Dota
06,/08/'09
OGGETTO: » -n |Rif. ordine
BARRIERA SINGOLA PER MANUFATTO classe "H3 /
INTERASSE 4500 (interasse pali 1500) ErETTTT
SEZIONE A-A /
Progettista Disegnatore Approvazione

TOLLERANZE: +3% | 4 Bucchiolls

RNobte | M. Cuechiatts |Dis- n. 050—A411 / 00
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello ~520 o
s . severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto ,<\[
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o
. . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero @)
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(1,5) 0,6/ W1 i
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero PR S
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) 7 S N~
: Angolo di rollio v.p. Tt =~ =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngelo (I4)ro ove 4 . g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° - ) ° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320 Z
m 23,0 2,5 f 5 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100 ‘

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

_ o
9Q
Livello di contenimento “Lc” kJ | 473,21@/H3 Livello L
severita g
Severita dell'accelerazione “ASI” 1.1 d’urto M
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(larghezza operativa permanente ) m 1,6/ W5 (1,5) 0,6/ W1 {4
©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2(1,1) 0,2 (0,2) ’:
i Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante naolo Gy VP o]
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° E
Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato )
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (I) 22.05.15 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71RL200C

Altezza fuori terra mm | 2023 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

o
9
Livello di contenimento “Lc” kJ | 473,21@/H3 Livello ©
severita g
Severita dell'accelerazione “ASI” 1.1 d’urto M
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(larghezza operativa permanente ) m 1,6/ W5 (1,5) 0,6/ W1 {4
©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2(1,1) 0,2 (0,2) ’:
i Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante naolo Gy VP o]
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° E
Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato )
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (I) 22.05.15 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71R198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

o
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21 Livello e
— - severita o)
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto al
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8'
Veicolo pesante Veicolo leggero (@]
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" ® :
m 1,9/ W6 0,6/ W1 D
©
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N~
m 1,2 0,2 —_
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. %
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” !
m 2,6/VI8 40,5° E
Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato )
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0023\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71M
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21 Livello <
o ; - o severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,1 d'urto a
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero @)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,6 / W5 0,6 /W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero 2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,2 0,2 (0,2) <
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” = %
m 3,3/VI8 55,6° D.
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 23,0 2,5 OZO
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (I) 24.07.18 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71R198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ("
Qualita dell'acciaio S§235JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- —
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello ©
— - severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" ® %)
m 1,8/ W6 0,6 /W1 5
Veicolo pesante Veicolo leggero S
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” —
m 1,2 0,2 ™
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” _CIJ
m 2,4/ VI7 36,9° )
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 23,0 2,5 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dellurto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0024\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPL131

Altezza fuori terra mm | 1300 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 350

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

2
o
&)
O

o
=2
Livello di contenimento “Lc” kJ 455,41 @ Livello — <t
- - severita T T =,
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1.4 d'urto ; E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B E('D)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero O
(larghezza operativa permanente ) m | 1.1/W4(1,0) 0,5/ W1 = )
= i
. . - ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero o —
(deflessione permanente) m 1,0 (0,7) 0,2 (0,2) G (:"
Veicolo pesante Angolo di4ro||io V-p- I—] ~21 O‘ EL
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” = - Ie)
m 1,6/VI5 23,6° S5
Veicolo pesante Veicolo leggero —
Lunghezza di barriera del tratto deformato =
m 16,5 4,5 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2346 AISICO 03.05.22 Autocarro 15.728,00 80,1 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello ~520 =
o : severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto - g
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B | o
) . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero @)
(larghezza operativa permanente ) m | 09/W3(0,9) 0,6/ W1 i
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 5 8
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,1(0,1) | &5 § ©
: Angolo di rollio v.p. Tt = e
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R @ 5 o g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° - > ég DI
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320 pd
m 13,4 5,0 i N ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110 ‘

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello T
o : severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto on)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,0/ W3 0,6 / W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” ©
m 0,5 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io VP [olee 14 a
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” | jod g o)
m 1,5/VI5 22,0° } 44 2 -
! ) V — 3 -
. . Veicolo pesante Veicolo leggero | 5
Lunghezza di barriera del tratto deformato | 320 ‘ Z
m 13,4 5,0 R ™
- =]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0079\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello %o
- : severita o))
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto on)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,0/ W3 0,6 /W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” ©
m 0,6 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,7/ VI5 25,2° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0159\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 475

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello ~
- : severita N~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto g
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,4/ W5 0,6 / W1 ()]
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” ©
m 0,6 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,3/VI4 19,0° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0150\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello %)
- - severita —
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,1/ W4 0,6 / W1 ()]
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (o]
m 0,5 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,2/VI4 17,5° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0022\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello L
o : severita —
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,1 /W4 0,6 / W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (o]
m 0,6 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,0/ VI3 14,5° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello T
- - severita —
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,2/ W4 0,6 / W1 ()]
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (o]
m 0,5 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 1,1/VI4 16,0° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0025\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (@)
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello %)
- - severita —
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,2/ W4 0,6 / W1 ()]
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” ©
m 0,5 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o)
m 0,9/VI3 13,0° -
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL0O66M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66M dis. 050-D106/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

29,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 0,9/W3 0,6 / W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0149\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 475

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello =
o - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero @)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,0/ W3 0,6 /W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero 2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 0,5 0,1 8
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” I
m 1,3/VI4 19,0° D.
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 13,4 5,0 OZO

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0151\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
N
(@)
: o)
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello ~520 ™
o : severita N
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto <
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
. - o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/w4(1,1) 0,5/ W1 3
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero >7 o g
(deflessione permanente) m 0,9 (0,7) 0,1(0,1) ﬁa} S N
. Angolo di rollio v.p. =it ™~ —_
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngete (I4)ro ovp 5 0 - o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (0,9) 23,6° - ) ° -?
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320 .
m 27,0 57 8 N Z
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 ‘ @

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—

(@

. ®

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 Livello o
o ; - T on severita N
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,3 d'urto C.ﬂ
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B (@)
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 1,6 / W5 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,1 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 2,0/ VI6 30,0° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 2

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 19.09.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

AT
=

N Y

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

[T

—

(@)

: )

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 Livello ~
o ; - T on severita N
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,3 d'urto m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 1,6 / W5 0,5/ W1 7))

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,1 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- o[- o

—

D)

-

Z

™M

m 2,0/ VI6 30,0° A S
Veicolo pesante Veicolo leggero @
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320
m 27,0 5,7 @
r &
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 - -

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 19.09.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR300
Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~510
-
l (@)
- ’ -
Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello - o
o : severita N
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto ¥ m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
. . n LD
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 21/we(1,8) 0,5/ W1 . 3
~520 -
Veicolo pesante Veicolo leggero ] O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” eF:\ (@)
m 1,5 0,1 N~
. Angolo di rollio v.p. M —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante naee (I4)ro ove Q
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1.9/VI6 30.0° ] > 1o -?
’ ’ BR[| S
o 12 I
Veicolo pesante Veicolo leggero }?.E I o E
Lunghezza di barriera del tratto deformato " D32 .
m 27,0 57 220 ‘ pd
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 Allg. @

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL70PG090
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~520 o
_ (@)
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello ™
o - severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero T > 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © | :
m 2,9/ W8 0,5/ W1 PERES ")
S ot
Veicolo pesante Veicolo leggero i~ 1 “{?% x> O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” S bl o
m 0,9 0,1(0,1) S Qi 3 =
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- ) @ E_
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,6/VI5 23,6° > 320 :.)
Veicolo pesante Veicolo leggero fTﬂ ) BN [
Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 s Z
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 R L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0028\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 03.03.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o

(@

- -

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello o
o ; - T on severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,3 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 2,1/ W6 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,5 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. E.

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” = o
m 1,9/VI6 30,0° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0086\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 18.09.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPABPL70PC180
Altezza fuori terra mm | 1800 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ H
[ [ (@)
: )
Livello di contenimento “Lc” kJ 687,48 @ Livello 0
o : severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
) ! n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/w4(1,3) 0,5/ W1 o 4 3
. . D =
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero S PERR g
(deflessione permanente) m 0,9 (1,2) 0,1(0,1) | rymng S N
- Angolo di rollio v.p. it | =~ =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R ne @”}0 . _%
o ) - L
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,9/VI6 (1,9) 28,4 ™7 ) g :')
Veicolo pesante Veicolo leggero [
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320 .
m 18,0 57 4 N Z
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 B ‘ @

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0135\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 15.10.13 Autoarticolato 37.049,00 65,7 19,5°




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o

(@

- o

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 Livello I
o - severita )
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto O
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 2,2/ W7 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,5 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,9/VI6 28,4° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0010\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (I) 06.02.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o

(@

. S

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello ™
o - severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto O
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 2,2/ W7 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,5 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,9/VI6 28,4° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 2

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0011\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (I) 06.02.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete leggera - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRLEG1500
Altezza fuori terra mm | 2053
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 460
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
—
(@
- N
Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello o
o ; - T on severita o)
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,3 d'urto O
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 1,9/ W6 0,5/W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 0,9 0,1 N~
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. E.
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” = o
m 1,6/ VI5 23,6° :.)
Veicolo pesante Veicolo leggero [
Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 2
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. - Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (I) 10.10.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—

(@

- s

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70 Livello N
o - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a)
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 1,6 / W5 0,5/W1 7))

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,0 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,3/VI4 19,0° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0117\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 25.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—

(@

. %

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70 Livello ~
o - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a)
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 2,0/ W6 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 1,0 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,7/ VI5 25,2° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0118\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 25.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70M dis. 050-D070/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,50 @ Livello
severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h

27,0 B

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" ©

m 1,2/ W4 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,9 0,1

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p-

Intrusione veicolo normalizzata “VI\”

m 1,6 /VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0074\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (I) 24.07.18 ed approvato dall’Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

(@
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello -
- - severita o~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero @)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 1,6 / W5 0,5/W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero 2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 1,0 0,1 =
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” I
m 1,7/ VI5 25,2° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 27,0 57 OZO

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0066\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 27.06.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

(@
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello o
— - - — severita o~
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,3 d'urto 0
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero @)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © 0
m 2,0/ W6 0,5/W1 i
Veicolo pesante Veicolo leggero 2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 1,0 0,1 =
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- a
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” I
m 1,5/VI5 22,0° D.
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 27,0 57 OZO

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0067\ME\HRB\19 C.S.l. — Bollate (1) 27.06.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

o

(@

- 5

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello e
o - severita )
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,6 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0 C o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 1,2/ W4 0,5/ W1 (7))

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N~
m 1,0 0,2 (00]

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,0/ VI3 14,5° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 13,5 4,0 2

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 L

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0009\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (I) 06.02.15 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

@ 4 0 © | ow
00sk

005t 0057 005F 00SF

“ooSF 0057 005F
___OF FIVIE o4t ¥I¥as
Odll OLLTdSOMd V-V INOIZTS

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

REV.
10/22




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento- Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL87PC180
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m| 81,00
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
~415
—
_ = S
; (o))
Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello Ty
o - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,6 d'urto :I o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0 C o'
. - o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero - o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/w4(1,1) 0,5/ W1 O 3
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero = ik E
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) g 0
. Angolo di rollio v.p. o IH 3 -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngete (I4)ro ovp ] - o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° Ty g -D?
H 3
Veicolo pesante Veicolo leggero 1 F‘#‘f ‘ 3 [
Lunghezza di barriera del tratto deformato i ® .
m 13,5 4,0 320 ‘ Z
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 S @

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

protezione antiscavalcamento- Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL87PG090
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

o

(@

- 5

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello 10
o - severita ©
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,6 d'urto m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0 C o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 2,7/ W8 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N~
m 1,0 0,2 (00]

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,0/ VI3 14,5° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 13,5 4,0 2

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 L

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0084\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 05.08.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL87PG243
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

o

(@

- %)

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello <
o - severita N~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,6 d'urto m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0 C o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 2,7/ W8 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N~
m 1,0 0,2 (00]

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,0/ VI3 14,5° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 13,5 4,0 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 L

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0143\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
antiscavalcamento e grigliato - Livello di cont. H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL87PG073
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m| 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

o

(@

- ©

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello o)
o - severita ~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,6 d'urto m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0 C o'
Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © :
m 1,2/ W4 0,5/ W1 (7))

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” N~
m 1,0 0,2 (00]

Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io v-p- o

Intrusione veicolo normalizzata “VI\” o
m 1,0/ VI3 14,5° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 13,5 4,0 Z

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 L

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0145\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
antiscavalcamento e grigliato - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL093

Altezza fuori terra mm | 1395 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 550

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita

Qualita dell’acciaio S$275JR,S355JR,S235JRH,S355J2H

Zincatura EN ISO 1461
™
(@)
~~
Livello di contenimento “Lc” kJ 755,19 @ Livello 550 8
o ; - T on severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,3 d'urto - )
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,5 B L ) — o
) ) K9]
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (@]
(larghezza operativa permanente ) m | 12/w4(1,2) 0,5/ W1 ®
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero O
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,2 (0,2) § I 8
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v-p- = < 5_
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” = a

m 1,7/ VI5 25,2° \

Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,0 4,0 .
™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0046\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 09.06.15 Autovettura 929,60 103,0 20,0°
0048\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 12.06.15 Autoarticolato 37.482,00 66,8 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL132

Altezza fuori terra mm | 1300 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 350

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

2
o
&)
O

o
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10 Livello S N
——— —— severita T Q
Severita dell'accelerazione “ASI 1,4 d'urto ‘ 0
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B E('D)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero O
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,5/ W1 = )
= i
. . - ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero o N
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2) S OF")'
Veicolo pesante Angolo di4ro||io V-p- I—] ~21 O‘ EL
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” ) - Ie)
m 1,0/ VI3 14,5° S5
Veicolo pesante Veicolo leggero —
Lunghezza di barriera del tratto deformato =
m 39,0 4,5 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n® 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H4b
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- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma EN 1317-5
Codice prodotto BTH4BPL138
Altezza fuori terra mm | 1400 + 40
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 410
Interasse pali mm | 1400
Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita ("
Qualita dell’acciaio S355JR — S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~ <
_ | 410 o
Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67@ Livello - Lo
——— —— severita 4 =2
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto ! o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A 4 ‘ L(C'J)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero N =
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,6/ W1 d : . )
. . ) = ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ; I 0
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,2 (0,2) ! 2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. E‘L
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” &) o]
m 1,6 /VI5 23,6 :-)
Veicolo pesante Veicolo leggero —
Lunghezza di barriera del tratto deformato =
m 33,6 8,4 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

Nota informativa a cura del produttore.

3

=

(4

=

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2189 AISICO 03.08.21 Autovettura 874,40 103,5 20,3°
Prova n® 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°
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Terminale classe P2 tipo A
(a monte e a valle)

Certificati di prova secondo norma E“\) :31,;-71_ 4
Certificato di conformita X secondo norma UNI EN 1317-5

GENERALITA’
Destinazione Terminale P2 per barriere
Altezza fuori terra mm | 656 + 10
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 355/265/162
Interasse pali mm | 2500 / 2000
Estensione minima m | 9,89
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461

PRESTAZIONI S

~

Classe della zona di rinvio “Z” zZ1Mm g
Livello severita d'urto A ~265 §
ANGOLO D’IMPATTO L15e F1a L 165° =
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,6 0,9 0,6 | %
Velocita teorica d’urto della testa “THIV" ~ km/h 20,0 24,0 18,0 > §
Decelerazione post urto della testa “PHD” g 8,0 14,0 12,0 | 9 g'
Classe di spostamento x1y1 X2 y2 x1y1 h ‘IT_
Spostamento laterale dinamico massimo m 0.40 1.80 0.30 i — I2
Larghezza operativa m 0.50 1.80 0.60 - 2
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000 FS0000000 LF0000000 o ©

(1) | veicoli sono stati contenuti, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di componenti principali, né penetrazioni di
elementi nell’abitacolo.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/EXT-002/1202 | L.L.E.R.—Lyon (F) 21.10.08 Autovettura 883 82,7 0,0° va
TUB/EXT-003/1203 | L..E.R.-Lyon (F) 23.10.08 Autovettura 873 81,8 164,7°
TUB/EXT-004/1205 | L.I.E.R.-Lyon (F) 24.10.08 Autovettura 1249 83,7 15,0°
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