Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, =

per rilevato stradale - Livello di contenimento N2 E T“BusmER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTN2BRL041
Altezza fuori terra mm | 750 + 20
Profondita d’infissione mm | 1005
Ingombro trasversale mm | 190
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 88,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR - EN 10025
Zincatura EN ISO 1461
_ o
Livello di contenimento “Lc” kJ | 84,28®@/N2 Livello o
severita <
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,9 d'urto (<)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,8) 0,9/W3 A
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero T
; -
(deflessione permanente) m 0,9 (0,7) 0,7 (0,6) <
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” '?
m 0,9/VI3 13,0° |
Veicolo pesante Veicolo leggero |-
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 20,0 15,0 N
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0012000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-115/1033 L.ILE.R. —Lyon (F) 27.07.06 Autovettura 873,00 102,5 20,0°
TUB/BSI-113/1031 L.ILE.R. = Lyon (F) 26.07.06 Autovettura 1.458,00 113,2 20,0°
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento N2

Codice prodotto BTN2BRL059

Altezza fuori terra mm | 750 + 20

Profondita d’infissione mm | 1005

Ingombro trasversale mm | 190

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita (")

Qualita dell’acciaio

S§235JR / S275JR / S355JR

Zincatura

ENISO 1461 - EN 10346

Livello di contenimento “Lc” kJ 86,48 Live"ft{
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 24,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,3/W4(0,8) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (0,8) 0,4 (0,3)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m - 18,1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 8,4

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

LS0011100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0018\ME\HRB\09 C.S.l. — Bollate (I) 13.07.09 Autovettura 925,00 100,7 20,0°
0017\ME\HRB\09 C.S.I. — Bollate (1) 10.07.09 Autovettura 1.501,00 113,0 20,0°

2N.TU-brl.59 dis. 050-A372/00
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H1

Codice prodotto BTH1BRL116

Altezza fuori terra mm | 750 + 20

Profondita d’infissione mm | 805

Ingombro trasversale mm | 205

Interasse pali mm | 3560

Estensione minima consigliata m | 53,4 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 126,41@ Livello
o ! ; P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 0,6 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 20,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,8/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,9 (0,6) 0,7 (0,6)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngol g VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,3/VI4 () 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 28,0 11,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0011000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Misura teorica a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1425 AISICO 31.08.16 Autovettura 920,00 100,3 20,1°
Prova n® 1424 AISICO 25.08.16 Autocarro 9.926,00 70,2 15,0°

2N.TU-brl.116 dis. 050-C378/00
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H1
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL053

Altezza fuori terra mm | 900 + 20

Profondita d’infissione mm | 845

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 96,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,53 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,7 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 21,0 A
Larghezza operativa e classe AN Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 2,0/ W6 (1,6) 1,0/ W3
Deflessione dinamica “D” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,9 (1,5) 0,9 (0,5)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Posizione laterale estrema del veicolo “VI”
m 2,7/VI8 42.5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 22,7 8,4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
X88.02.H12 TUV-Miinchen (D) 05.12.07 Autovettura 933,00 103,3 20,0°
X88.01.H12 TUV-Miinchen (D) 05.12.07 Autobus 13.020,00 72,1 20,0°

TUBOSIDER

3N.TU-brl.53 dis. 050-A181/04
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Y0/L81LV-0S0 "SIP €S'MA-NL'NE

Odll OLLZdS04d

.vc\ 18LY—~0G0 Si_ WA | THN¥ |_£§.___§._m .u.n._!.« ADWEETIOL W AAREOYM@OILIAN (o3 ey SO FTUTHAD PR | 9
id W02 I3PISOGNY MMM 3 XsTn FEET ]
/ arees s p oy 0. aEaE | »
us_v_w ~3 CeHA-NLNE SLSLAZIRIONES 224 - :!_—uw-ﬁe_qn_. RSy lﬁl&ﬂqﬁﬂuﬁeunﬁﬂ “
siigus %) WOH, 2 OVATTIM ¥3d FTVHIALYIONOW Euim,qm_ {om=4) v ODIYL — 95T oy o3 v e it esgode 0. omd| ¢
£0,/01/80 ‘0113990 VTIVOGNE— FIYREIN LNENGND IO w
/=2 | HMISOENL
oLl — 0zl .
ojpos / FAINAMD @9 350 UL SN (9
= 20,704/ 4t OLVOISIGON ' eeS013 L SHEQIN (9) =(a)
. s Pridmadobromd 20,714/ 82 OLVII4ITON 89 assop uy oszam (9
5. sepasmp/e | g3 s 44 st | (9) 40/ 2L/ 80 OLVIIIIGON
. s/ | gy s 45 Sveal | (9) 9./ /40 OLVIILIAON
auymmy/ugen | g msop 34 oo | [9]
My ™ 0z4 FIVIS
VUNTVId VIRIFN 10 OSNIS m
® @
0002 000z
000F
O—r <y @O— O— ®
m | 1 ] ] .m_.._/
P
& |
! Ad !
i @ § - 2 S £ |
g 0 \g @ g 20
v o
Ny » | S
TS = = RS 5
/.«. T £ £ ]
4 N ' = -+
S = m/ 3 R
)¢ X |
00 RO 0) &+ we
e —— g
V
0002 000z 0002 000z
000F ooar 000F
0z VIVIS

o006

08k~

o044 PIVIS
& ViuSiA

‘apqIssiwwD murutwe eppucfod (o) —

FLON

() cbE

R
R

£09

ree F

0EF~

0kt VTVIS
V—F INOIZZS

CF

REV.
10/22

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

Al




Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL084

Altezza fuori terra mm | 820 + 20

Profondita d’infissione mm | 970

Ingombro trasversale mm | 235

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 293,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,6 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 22,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 21/W6(1,5) 0,9/ W3
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,8 (1,4) 0,8 (0,6)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngero Cono e
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,6/VI8 (2,6) 40,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 22,5 9,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

& ¢ TUBOSIDER

2N.TU-brl.84 dis. 050-B241/00

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0039\ME\HRB\13 | C.S.I. — Bollate (1) 03.05.13 Autovettura 933,80 102,2 20,0°
0038\ME\HRB\13 | C.S.I. —Bollate (I) 03.05.13 Autobus 12.850,00 71,1 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL090

Altezza fuori terra mm | 850 + 20

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 255

Interasse pali mm | 1780

Estensione minima consigliata m | 53,4 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 279,04 @ Livello
o ! ; P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 0,8 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,3) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,5(1,1) 0,5 (0,4)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,1/VI6 (2,1) 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 17,0 9,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0013000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

2N.TU-brl.90 dis. 050-B573/01

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’impatto
0107\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 18.09.14 Autovettura 883,60 103,4 20,0°
0093\ME\HRB\14 C.S.I. — Bollate (1) 05.08.14 Bus 12698,00 71,5 19,5°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL101

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

n
. e
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,79 @ Livello <
. ; - T severita g
Severita dell'accelerazione “ASI 1,0 d’urto O
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
: : 10
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ®) m 1,3/ W4 (1,2) 0,6/ W2 s
: ) T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,0 (0,8) 0,3(0,2) o
,0 (0, 3 (0, =
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -]
m 1,2/Vl4 17,5° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 16,0 6,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0110000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 1508 AISICO 03.04.17 Autovettura 862,00 100,6 20,0°
Prova n°® 1524 AISICO 15.05.17 Bus 12.745,00 70,5 20,0°
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Livello di contenimento H2

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2
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NOTA:
- (*) profondita minima ammissibile.

CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Al—a secondo lo classificazione UNI-CNR 10006;
costipamento tale da consentire di offenere un wvalore del meodwlo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piasira 830 cm, mon
inferiore a 50 MPa nell'intervallo di carico 0,15/0,25 MPao sul piano
di posa della fondazione stradale, 20 MPa mell intervallo di carico
0,05/0,15 MPa sul piano di posa del Tilevato posto a 1 ™m dalla
Jondazione dellapaviomeniazione stradale.

2) misto granulare stabilizzato o materiale da rilevato (itipo Al—a)
costipato in modo da ottenere un valore del medulo di deformazione,
al prime ciclo di carico su piasira 830 cm, non inferiore a 80 MPa
nell intervallo di carico 0,75/0,25 MPa.

3) materiale tipo Al—a fino a circa —0,10 m dal piano stradale, e
costipamento con benna di escavatore o piastra vibrante (manuale)
senza particolari prescrizioni su valori di addensamento.

4) terremo wvegetale o di miporto, senza alcun costipamento meccanico.

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU-brl.101 wvedere dis. 050-C094,/05.

MODIFICATO 19 /05/'17
MODIFICATO 28 /03/'17
MODIFICATO 07./11/16
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

TUBOSIDER

Certificato secondo norma 485 Rev.2/2131/CPR/2016
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL104W2
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI -
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 289,00®@ Livello <
R ; : P severita (=)
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto 5
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
. } n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m 0,8 /W2 (0,8) 0,6/ W1 Q.
. . T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero <
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,3 (0,2) ‘O_
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. T_'
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 0,8/VI2 11,5° :'
Veicolo pesante Veicolo leggero |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 14,0 7,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1343 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n° 1339 AISICO 15.12.15 Bus 12.709,00 70,3 20,2°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

TUBOSIDER

576_Rev.1/2131/CPR/2017
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL104W3
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 48,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI -
=
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,05 @ Livello =
o ; - . severita )
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto (*)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A S
. - ©
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero é
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (1,0) 0,6/ W1 ]
. . [x]
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero S
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,3 (0,2) g'
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” =
m 1,5/VI5 22,0° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato z
m 20,0 7,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1343 Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n° 1477 AISICO 24.01.17 Bus 12.768,00 70,7 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

TUBOSIDER

II'I"'I‘

577/2131/CPR/2017_Rev.2
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL104W43M
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 3000
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
—
PRESTAZIONI o
]
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,65 @) Livello T
— - - — severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,0 d'urto 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A (=)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero 3
(larghezza operativa permanente ) m 1,3/ W4 (1,1) 0,6/ W1 £
! . (3}
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero <
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,2) 5
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. (=)
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” T
m 1,6/VI5 23,6° E
Veicolo pesante Veicolo leggero :'
Lunghezza di barriera del tratto deformato =
m 26,0 75 -
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000 ™

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1343 Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n° 1488 AISICO 23.02.17 Bus 12.739,00 70,5 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

&y TUBOSIDER

563/2131/CPR/2016
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL112
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 805
Ingombro trasversale mm | 310
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI -
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 285,68 @ Livello (]
severita =
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
. ) n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m | 13/W4(1,2) 0,6 / W1 Q.
. ) T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero N
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,2) :
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. ='
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 1,3/VI4 19,0° =-
Veicolo pesante Veicolo leggero |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 18,5 7,5 ()
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1343 Rev. 1 AISICO 18.12.15 Autovettura 867,50 100,4 20,0°
Prova n° 1426 AISICO 01.09.16 Bus 12.701,00 70,6 20,0°

REV.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

525/2131/CPR/2016_Rev.1

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BRL114
Altezza fuori terra mm | 950 + 20
Profondita d’infissione mm | 1200
Ingombro trasversale mm | 495
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S355JR
Zincatura EN ISO 1461
Livello di contenimento “Lc” kJ 288,40 @ Livello
severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 0,9 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 22,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,3/ W4 (1,3) 0,8/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,5 (0,3)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy”
m 1,5/VI5 22,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 22,0 11,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0111010

_~300.700

4195

5

950

3585

~
=

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.
Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 1417 AISICO 22.07.16 Autovettura 863,10 100,7 20,1°
Prova n® 1416 AISICO 21.07.16 Bus 12.700,00 70,6 20,1°

TUBOSIDER

3N.TU-brl.114 dis. 050-C345/01
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su scarpata - Livello di contenimento H2
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Per dettaglio barriera stradale SN.TU—brl.114 vedere dis. 050—C345/01.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

su arginello con scarpata, terreno “soffice” Eé; TUBOSIDER

Livello di contenimento H2

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BRL120

Altezza fuori terra mm | 930 + 20

Profondita d’infissione mm | 1420

Ingombro trasversale mm | 495

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 49,5 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

-
. o
Livello di contenimento “Lc” kJ 283,42 @ Livello N~
severita N
Severita dell'accelerazione “ASI” 0,9 d’urto _~200 800 8
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A 4956 o'
- - 10
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ®) m 1,3/ W4 (1,1) 0,6/ W2 é 0
S -4
) ) 28] T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero 355 o
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) T N
,0 (0, 2 (0, P ~
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 1,2/Vi4 17,5° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero 3 |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2
m 21,0 6,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1538 AISICO 26.05.17 Autovettura 862,40 100,8 20,1°
Prova n°® 1537 AISICO 25.05.17 Bus 12.704,00 70,3 20,0°




TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

su arginello con scarpata, terreno “soffice”

Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H2
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CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamento tale da conseniire di oflenere un wvalore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piastra #30 cm, non
inferiore /uguale a 40 MPa.

2) terreno vegetale o di Tiporto, senza alcun costipamento meccanico.

Per deltaglio barriera stradale SN.TU-b7l.120 vedere dis. 050-C627 /01.

MODIFICATO 25/05/°17
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BRL126

Altezza fuori terra mm | 905 + 20

Profondita d’infissione mm | 1500

Ingombro trasversale mm | 345

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 40,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 288,10 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,9 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 31,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(1,5) 0,6 / W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 14 (1,2) 0,3 (0,1)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy”
m 1,7/VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 30,0 8,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’impatto
Provan® 1688 AISICO 16.07.18 Autovettura 862,20 1011 20,2°
Prova n° 1687 AISICO 13.07.18 Bus 12.748,00 70,1 20,2°

3N.TU-brl.126 dis. 050-D101/01
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CARATTERISTICHE DEL RILEVATQ:

1) materiale tipo Al—a secondo la classificazione UNI-CNR 70008;
costipamenio tale da conseniire di olienere un wvalore del modudo di
deformazione, al prime ciclo di carico su wiasira #30 cm, non
inferiore /uguale o 40 MPa.

2) terreno wvegetale o di riporto, senmza alcun costipamenio meccanico.

L
Per deitaglio barriera stradale SN.TU-brl.126 vedere dis. 050-D101,/01.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BRL065

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 82,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 454,24 Livello
o ! ; P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 33,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,2) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (0,8) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,3/VI7 (1,5) 35,1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1002000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0057\ME\HRB\10 | C.S.I. — Bollate (1) 08.11.10 Autovettura 921,00 102,2 20,0°
0056\ME\HRB\10 | C.S.I. —Bollate (I) 05.11.10 Autocarro 15.645,00 80,2 20,0°

3N.TU-brl.65 dis. 050-A679/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

TUBOSIDER

m

EN 1317-52007 SAZ 20121AC:2012 0497/CPRIA146

GENERALITA’
Codice prodotto BTH3BRL068
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 450
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461

PRESTAZIONI "
Livello di contenimento “Lc” kJ 451,72@ Livello g
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,0 sg?ﬁ-{ga ﬁ
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 A g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m 1,7/ W5 (1,5) 0,7/ W2 5
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero T
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3 (0,1) 8
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante Angolo ot v-p- E
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,2/VI7 (1,4) 33,4° :'

Veicolo pesante Veicolo leggero T

Lunghezza di barriera del tratto deformato o 2.0 5.0 %
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0001011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 01.02.11 Autovettura 931,00 101,4 20,0°
0008\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 31.01.11 Autocarro 15.600,00 80,1 20,0°

REV.

10/22

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BRL069

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 476,96 Livello
o ! ; P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 0,9 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 23,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,9/ W6 (1,6) 0,8/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 14 (1,2) 0,5 (0,3)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngol g VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 4,3/VI9 (2,6) -
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 30,0 8,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0012\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 18.02.11 Autovettura 928,00 101,1 20,0°
0011\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 17.02.11 Autocarro 15.715,00 82,0 20,0°

3N.TU-brl.69 dis. 050-A723/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL101

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000 = 1400

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

N
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 466,53 @) Livello <
. ; - T severita g
Severita dell'accelerazione “ASI 1,0 d’urto O
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 28,0 A o
, , 10
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ®) m 1,5/ W5 (1,4) 0,6/ W2 s
: ) °
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,3(0,2) o
2 (1, 3 (0, =
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -]
m 1,7/VI5 25,2° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 23,0 6,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0110000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n°® 1508 AISICO 03.04.17 Autovettura 862,00 100,6 20,0°
Prova n° 1505 AISICO 31.03.17 Autocarro 15.869,00 80,7 20,0°
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Livello di contenimento H3

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
su arginello con scarpata, terreno “soffice”
Livello di contenimento H3
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NOTA:
- (*) profondita minima ammissibile.

CARATTERISTICHE DEL RILEVATO:

1) materiale tipo Al-a secondo la classificazione UNI-CNR 10006;
costipamento tale da consentire di olienere un wvalore del modulo di
deformazione, al primo ciclo di carico su piasira #30 cm, non
inferiore ¢ 50 MPa nell'intervallo di carico 0,15/0,25 MPa sul piano
di posa delle fondazione stradale, 20 MPa mell'intervallo di carico
0,05/0,15 MPa sul piano di posa del rilevato posto a 1 m dalla
fondazione dellapaviomeniazione siradale.

2) misto granulare stabilizzato o materiale da rilevato (tipo Al—a)
costipato in modo da oitenere un wvalore del modulo di dejformazione,
al primo ciclo di carico su piastra #30 cm, non inferiore o 80 MPa
nell intervallo di carico 0,756 /0,256 MPa.

3) materiale tipo Al—a fino a ecirca —0,10 m dal piano stradale, e
costipamento con benna di escavatore o piastra vibrante (manuale)
senza particolari prescrizioni su valori di addensamento.

4) terreno vegetale o di riporto, senza aleun costipamento meccanico.

Per dettaglio barriera stradale 3N.TU—brl.1014 vedere dis. 050—C094 /02.

MODIFICATO 28,/08/'17
MODIFICATO 07 /11/°16
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL127
Altezza fuori terra mm | 1250 + 40
Profondita d’infissione mm | 800
Ingombro trasversale mm | 455
Interasse pali mm | 1000
Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S355JR — S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ F
: o
Livello di contenimento “Lc” kJ 460,36 @ Livello N
- - severita (]
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto g
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A o
- - 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =)
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6/ W1 0
) ) T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicalo laggero ~
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,3) N
8 (0, 3 (0, o
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” 2
m 1,4/VI5 20,5 :-
Veicolo pesante Veicolo leggero |'_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 11,1 4,3 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2027 AISICO 30.03.20 Autocarro 15.966,00 80,3 19,9°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H3

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BRL129

Altezza fuori terra mm | 1250 + 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-brl.129 dis. 050-E003/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 459,12@ Livello

- : severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1.3/W4(1,3) 0,6/ W1

Veicolo pesante Veicolo leggero

Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,3 (0,3)

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,6/ VI5 23,6
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 9,3 4,3
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n°® 2079 AISICO 24.07.20 Autocarro 15.621,00 80,3 20,1°
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BRL065

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 771,69 @ Livello
o ! ; P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 33,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 17/W5(1,5) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,2 (1,0) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,1/VI6 (1,8) 31,7°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 31,0 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1002000

?

TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0057\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (I) 08.11.10 Autovettura 921,00 102,2 20,0°
0067\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (1) 04.07.12 Autoatricolato 38.432,00 66,4 20,1°

3N.TU-brl.65 dis. 050-A679/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BRL079

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 63,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 772,10@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,2 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 13/W4(1,2) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,1)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 2,2/VI7 (1,3) 33,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 6,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0111000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 1506 AISICO 31.03.17 Autovettura 862,80 100,6 20,1°
0006\ME\HRB\12R.3 | C.S.l. —Bollate (I) 30.01.12 Autoarticolato 38.116,00 67,0 20,0°

3N.TU-brl.79 dis. 050-A926/01
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
con antiribaltamento - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BRL088

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 735,22 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,3) 0,7/ W2
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,3 (1,1) 0,2 (0,1)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,2/VI4 (1,2) 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 3,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0000100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0134ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 11.10.13 Autovettura 888,60 102,2 20,5°
0133\E\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 09.10.13 Autoarticolato 37.618,00 65,8 20,0°

& ¢ TUBOSIDER

3N.TU-brl.88 dis. 050-B387/00
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
con antiribaltamento - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBRL88PG243

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-brl.88 dis. 050-B744/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 735,22 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 3,0/ W8 0,7 / W2
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,3 0,2

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,2/VI4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 3,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0000100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0134\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 11.10.13 Autovettura 888,60 102,2 20,5°
0133\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 09.10.13 Autoarticolato 37.618,00 65,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0144\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL128

Altezza fuori terra mm | 1250 + 40

Profondita d’infissione mm | 800

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 1000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S355JR - S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-brl.128 dis. 050-D883/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 740,03 Livello

- : severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1

Veicolo pesante Veicolo leggero

Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,3 (0,3)

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,2/Vl4 17,5
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 35,3 4,3
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n° 2037 AISICO 07.05.20 Autoarticolato 37.018,00 65,3 20,4°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

0502

per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BRL130
Altezza fuori terra mm | 1250 + 40
Profondita d’infissione mm | 800
Ingombro trasversale mm | 455
Interasse pali mm | 2000
Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S355JR — S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
- S
Livello di contenimento “Lc” kJ 737,67@ Livello <
o - severita (=]
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto a
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A o
- - 10
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(1,1) 0,6/ W1 0
. - T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicalo laggero o
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,3) ™
8 (0, 3 (0, oL
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. :'
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” 2
m 1,7/VI5 25,2 :'
Veicolo pesante Veicolo leggero |-_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 2z
m 32,3 4,3 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0100000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2038 AISICO 08.05.20 Autovettura 916,80 102,8 20,1°
Prova n°® 2078 AISICO 22.07.20 Autoarticolato 37.274,00 65,6 20,2°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per by-pass - Livello di contenimento N2

Codice prodotto BTN2SPT072

Altezza fuori terra mm | 750 + 20

Profondita d’infissione mm | 500

Ingombro trasversale mm | 290

Interasse pali mm | 4000

Estensione minima consigliata m | 60,0 + elementi di collegamento (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 83,90@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,8 /W6 (1,3) 0,9/W3
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,6 (1,1) 0,6 (0,5)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m - 26,7°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 9,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RS0012122

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per giunzione e raccordo con altri dispositivi di ritenzione.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0041\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 20.04.11 Autovettura 926,00 102,7 20,0°
0042\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 21.04.11 Autovettura 1.438,00 113,7 20,0°

2N.TU-spt.72 dis. 050-A756/00
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per by-pass - Livello di contenimento N2

00/9S.V-0S0 "sIp Z2.3ds-NL'NZ

00/9GLY—050" =alf 7> 8 W

suoizostiddy]

N
oaojnUbos);

TPTPRAN | ses zzwnamol
Bn_.suen_

/

auipio pjog

/
SUIPIO "3y
LL/co/vL
ojeg

ozl = g8

«CN, 388D]) — SS¥d—Ad
d3d FTEINONGY 0DIJVHLILEVDS VdIliuvE

10113990
/ 3M3UNVD
/ AIN3ND

1 JOPIEOGNIGEUINYT (IDH—3
LUOD'JBPISOqNT MMM

LOE M08 0'd

FACLIZIVICEDS =4 — LirAIriviDess =)
(owou) nov 00LPL — BEZ "owwa oD

YITTVISN—

diaisoant

&reves SFOPSON FTOSYISSO FRIYASYAS

SIS s oS KNS RIND & WLSTH
SEEE L O o
v O5TH FO0T ol OTVS

fo) &2 S INOTIOR

¢ ds g54e

JLRTNOT) ENVETREASRT

Hlomm~a

m.bnﬂwuaﬁgﬁnﬁums
8'5 885010 [} OFTSIN mlﬂt

(00/92r,2-090 'S3p) 3509 3p opind ssd pinsmuyo 3p wddoy 3ap opuawrsssuj (p

o509 3p epind srdoud apop ypod jep opuswOn/s (£
((Fymnd) L Sproy ruonmq sap sunzowss O] spuvipsu wysou 189 abbopous (2
(2] med) 2z oszoum ruonmq sap sumzoury (1

Gw a7 omgs O N7
| +1

INOIZVY S0 IINTNATS JT OONINATSE VHYIAAV VYIRINVE VTIS0 O0IdVY OI20VINORS 07

o6~

Ti?

®

@ |12

o0oor

000k

005

o0sg

009

o5

084

0dlL OLLTdSOdd

o &n
S 8
2
S ~
3
o
=]
062~
g (A
ooor 000¥ ooor %
ozt ¥TVaS

Cl

REV.
10/22

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2SPT042

Altezza fuori terra mm | 850 + 20

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 655

Interasse pali mm | 2666

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,31 @ Livello
o ! ; P severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 26,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,4) 11/ W4
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,4 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,8/VI6 (1,8) 27.1°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,5 7,3
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0001000

& ¢ TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-109/1027 | L.I.E.R. —Lyon (F) 21.07.06 Autovettura 921,00 103,1 19,9°
TUB/BSI-106/1024 | L.I.LE.R.-Lyon (F) 19.07.06 Autobus 12.730,00 72,9 20,0°

3N.TU-spt.42 dis. 050-A051/01
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per rilevato stradale - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale, per
rilevato stradale - Livello di contenimento H4b

TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/3957
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4SPT063
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | 1000
Ingombro trasversale mm | 740-760
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S§235JR - EN 10025
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
N
- i S
Livello di contenimento “Lc” kJ 728,96 @ Livello b o
- - severita 1 <
Severita dell’accelerazione “ASI” 0,8 d'urto 2
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 A o)
. . n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero C > o (=)
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,2) 1,0/ W3 g # S ®
. . el i Al S
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero WS < [l e < -
(deflessione permanente) m 0,9 (0,6) 0,3 (0,1) < — :} 2 17
. Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngelo (I4)ro VP ‘ 310 310 ‘ %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,5/ VI5 (1,1) 22,0° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero L I-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato T 2
m 15,3 8,3 0o (2]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS0001000 N

Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ladistanza trail lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

~
=

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0048\ME\HRB\10 C.S.I. — Bollate (I) 28.10.10 Autovettura 929,00 102,2 20,0°
0045\ME\HRB\10 C.S.I. — Bollate (1) 27.10.10 Autoarticolato 37.750,00 65,4 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,
per opera d’arte - Livello di contenimento H4b

TUBOSIDER

EN 1317-52007 SAZ 20121AC:2012 0497/CPD/3958

GENERALITA’
Codice prodotto BTH4SPT064
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 740
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461

PRESTAZIONI N
Livello di contenimento “Lc” kJ 753,56 @ Livello )
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,2 Sg)ﬁga 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m 1,1/ W4 (1,0) 0,7/ W2 2-
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero :
(deflessione permanente) m 0,6 (0,6) 0,2 (0,1) )
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante Angolo & follio v.p. ‘é
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,8/VI6 (0,8) 38,7° :'

Veicolo pesante Veicolo leggero F

Lunghezza di barriera del tratto deformato o 3 6.0 %
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS0101000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0047\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (1) 26.10.10 Autovettura 936,00 100,5 20,0°
0042\ME\HRB\10 C.S.l. — Bollate (1) 15.10.10 Autoarticolato 37.890,00 66,4 20,0°
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL028

Altezza fuori terra mm | 1020 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(1,5) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,5 (1,3) 0,2 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (1,6) 23,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,7 4,9
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.I.LE.R. - Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.L.E.R.-—Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

& ¢ TUBOSIDER

3N.TU-bpl.28 dis. 050-0861/02




TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte
con rete leggera - Livello di contenimento H2

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTBPL28RLEG2250
Altezza fuori terra mm | 2053
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 500
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
_ (=
- S
Livello di contenimento “Lc” kJ 297,37@ Livello )
severita (=)
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 2,7/ W8 0,5/ W1 ")
Veicolo pesante Veicolo leggero T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (-]
m 1,5 0,2 N
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 1,6/VI5 23,6° =
Veicolo pesante Veicolo leggero l-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 11,0 49 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.LE.R.-Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.LE.R.-Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0021\ME\HRB\17 C.S.I. — Bollate (I) 04.05.17 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H2

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL28R198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 510

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR - EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

(=)
=
Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37 @ Livello ;
o : severita <
Severita dell'accelerazione “ASI” 11 d'urto a
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B "O;
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"© .
m 1,7/ W5 0,5/ W1 2
-]
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Y]
m 14 0,2 -
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. .g'
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 1
m 15/VI5 22,0° E
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 14,7 4,9
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.LLE.R. - Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.I.E.R.-Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0002\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 30.01.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL058

Altezza fuori terra mm | 1275+ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 530

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 304,28 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (1,0) 0,6 /W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,2 (0,3)
) Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngolo oo VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,6/ VI1(0,6) 7.9°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 10,0 4,3
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

& ¢ TUBDSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BPM-002/1231 | L.L.E.R. —Lyon (F) 07.04.09 Autovettura 919,00 101,7 20,5°
0058\ME\HRB\11 CSI - Bollate (M) 17.05.11 Autobus 12.915,00 72,26 20,0°

3N.TU-bpl.58 dis. 050-B930/00
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4617
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH2BPL080
Altezza fuori terra mm | 1075 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI <
Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Livello )
— - severita -
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1.4 d'urto 2
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o)
. . n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m 1,2/ W4 (1,2) 0,6/ W1 Q
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,2) ©
: Angolo di rollio v.p. a
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante 1ol ¢ ote P E _g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,8/VI2 (0,8) 13,0° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero ‘.J I-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 15,0 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\ME\HRB\12 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008\ME\HRB\12 C.S.l. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°

REV.
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- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H2

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL80PG090

Altezza fuori terra mm | 1075+ 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.80 dis. 050-A948/05

Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 3,5/ W8 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,8 0,3

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 0,8/VI2 13,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 15,0 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0009\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (I) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008\ME\HRB\12 C.S.I. — Bollate (I) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0027\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (I) 13.05.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H2
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

Codice prodotto BTPABPL80OPC180

Altezza fuori terra mm | 1800 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1.4/W5(1,4) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,1(1,3) 0,3 (0,2)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante R A
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,2/VI4 (1,2) 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,0 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

?

TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

3N.TU-bpl.80 dis. 050-B494/00
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPABPL80PC200

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 455

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.80 dis. 050-B788/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,4/ W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” w 03
m , ,

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,2/VI4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 11,0 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0083\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 01.08.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H2

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPABPL8OPC180A
Altezza fuori terra mm | 1800 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 455
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ (=
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 311,08@ Livello )
severita N
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto 8
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,4/ W5 0,5/ W1 ")
Veicolo pesante Veicolo leggero T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (=]
m 1,1 0,3 )
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. -
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 2
m 1,2/Vi4 17,5° =)
Veicolo pesante Veicolo leggero l-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 11,0 4,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1122111

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0148\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (I) 24.10.13 Autovettura 891,00 102,5 20,0°
0149\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 24.10.13 Autobus 12.644,00 72,1 20,5°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0132\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 30.10.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

& © TUBOSIDER

Certificato di conformita CE secondo norma UNI EN 1317-5

AISICO/011/CPD/2009

GENERALITA’

Peso kg/m | 69,46
Altezza fuori terra mm | 1550 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 535
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI
Livello di contenimento “Lc” kJ 472,58 @ Livello
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 sg}:jerlt'i;é
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 5
Decelerazione post urto della testa “PHD” g 9,0 B T‘.
Larghezza operativa e classe “W” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(larghezza operativa permanente ) m 1,2/ W4 (0,9) 0,5/ W1 -
Veicolo pesante Veicolo leggero z.
Posizione laterale estrema del veicolo “VI" ¢ ™
m 1,0 -
Deflessione dinamica “D” Veicolo pesante Veicolo leggero =
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,1 (0,1)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0011000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ladistanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.

(4) Valori secondo norma EN 1317-1/2.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 616 AISICO 06.08.09 Autovettura 869 100,3 20,1°
Prova n® 617 AISICO 06.08.09 Autocarro 15.847 81,3 20,0°
REV. 06 - BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA - -




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

per bordo ponte - Livello di contenimento H3 é TUBDSIDER
SEZIONE A-A
SCALA 7.70
+—o
3
S
S
|
2

TUBOSIDER

ANERUSCALLA

C.s0 Torino, 236 — 14100 Asti (ltalia)
Tel +380141418411 — Fax +390141211373
P.0. BOX 201

www.tubosider.com
E—Mail utecnico@tubosider.it

NOTA:
Sezione B—B 7if. tavola 050—A412,/00
CUENTE_/ Scala
" 1:10
CANTIERE: / Data
v 06,/08/'09
OGGETTO: » -n |Rif. ordine
BARRIERA SINGOLA PER MANUFATTO classe "H3 /
INTERASSE 4500 (interasse pali 1500) SoTo ordine
SEZIONE A-A /
TOLLERAVZE: £3%| gy ostiatis | 90 Wodts | 4 Gty [0is. n. 050—A411,/00

REV. 06
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TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

TUBOSIDER

II'I"'I‘

Certificato secondo norma 0497/CPR/4169
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH3BPLO71
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI 3
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello e
- - severita <
Severita dell’'accelerazione “ASI” 11 d'urto :
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o)
. . n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m 1,6 /W5 (1,5) 0,6/ W1 Q.
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero :
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) N
: Angolo di rollio v.p. a
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante 1ol ¢ ote P _g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° ='
Veicolo pesante Veicolo leggero I-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 23,0 2,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

REV.
10/22
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TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71TR200
Altezza fuori terra mm | 2023 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346
_ °
o
Livello di contenimento “Lc” kd | 473,21@/H3 Livello g
R ; - P severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 11 d'urto ".‘
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B %
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,5) 0,6/ W1 (]
-
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2(0,2) ~
: Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante naoe Gy VP 2
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55.6° =
, , , =
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 22.05.15 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71RL200C
Altezza fuori terra mm | 2023 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346
_ °
Q
Livello di contenimento “Lc” kd | 473,21@/H3 Livello 8
R ; - P severita o
Severita dell’'accelerazione “ASI 11 d'urto ".‘
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B %
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero °
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(1,5) 0,6/ W1 (]
-
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) N
: Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante naoe Gy VP 2
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55.6° =
, , , =
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 22.05.15 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71R198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

(=)
o
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello 8
o : severita s
Severita dell'accelerazione “ASI” 11 d'urto a
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B "O;
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"© .
m 1,9/ W6 0,6 /W1 2
-]
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” ~
m 1,2 0,2 -
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. .g'
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” 1
m 2,6/VI8 40,5° E
Veicolo pesante Veicolo leggero z'
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0023\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.71M dis. 050-D071/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,1 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,6 / W5 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,2 0,2(0,2)

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 3,3/VI8 55,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (I) 24.07.18 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL71R198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

(=)
=4
- -
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ Livello ©
— - severita 1
Severita dell'accelerazione “ASI” 11 d'urto n.
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero °.
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"© ]
m 1,8/ W6 0,6 /W1 -
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 12 0,2 N
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. a
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” -9
m 2,4 I VI7 36,9° )
Veicolo pesante Veicolo leggero |-.
Lunghezza di barriera del tratto deformato 4
m 23,0 2,5 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0021\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0024\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BPL066

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 0,9/ W3 (0,9) 0,6 /W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,1(0,1)
. Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngol g VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

3N.TU-bpl.66 dis. 050-A691/00
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
- (=)
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello )
severita o
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto 2
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g
m 1,0/ W3 0,6 /W1 ")
Veicolo pesante Veicolo leggero T
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” o
m 0,5 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. lolfe 10 -
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" | el 2
m 1,5/VI5 22,0° } 44 o =
T 23 =
Veicolo pesante Veicolo leggero } .
Lunghezza di barriera del tratto deformato | 320 ‘ 4
m 13,4 5,0 = ™
1 ]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0079\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 08.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

00/S6£Q-0S0 "SIP 99°1d9-NL'NE

00/S6£0-060" =af| *T°AF _ N E TPAE | xwr anETioL JApEeqM@uaN (IOH—3
/ 7_ L, siojouesig]  oierpabas D2 J2PISOGN} MMM 2699 IND - X VTISONOY | 8
au Mun W 00'g=H 3134 NI o INOA WFS LLLYSHOR | 9
i 7 120)  |sSySvavd NOO 3NOIZNTOS - 99°1dq—nLNgE it s a2 T - P %wﬁu “
asso|n = SSVE] * 4 0555m
i, il +¥H, 3500 JINO CQNOE VANV [ G ot -k Vel £ e . p
81./%0/10 R areezs 000250541 S4TY OTTENNYS | 4
/= | HYISOENL _
00111 002 LIITITH L } STVREITR NTHOLROD SNOIZRISTT Sl
oioE DLIOGONd F91000 / INAND
| Sz | LI OSZ9IN Tuojmq 0ssod
| { Oip ounf ossng
N S _
TT OSEIN VoG os5ag . _ R S
, o 8 @
: _ & e | 3
! 1 B~ S g
| | N Y
2 1= [
o g |
& Fipet
| | [ % =1
* Lol e
- o o (r+4) 2=(@] 5
5 g R TR
@ @ m
ta
&
_F (1) s@v 1) 8
n.n _.n@lii
= el
— R
3
oLt ¥IFIS m@z
INAY VSTYLTY LLIST v
V-V SNOIZES
DATLILS DUOR DITILS DUOZ
apuod ohodg Vv aosy 4% spuod DYMAdS [efalol]

&34 yivag

J-2 SNOIZSS

o005k | oost

0051 | 005/ | 0057
L1

11

gz0e

LG
FH

REV.
01/22

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D396/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,0/ W3 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,6 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,7 /' VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0159\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 08.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 475

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D477/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,4/ W5 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,6 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,3/VI4 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0150\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 08.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D713/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,1/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,2/VI4 17,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0022\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (I) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D714/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,1/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,6 0,1

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (I) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D715/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,2/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,1/VI4 16,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0025\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (I) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66 dis. 050-D716/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,2/ W4 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 0,9/VI3 13,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (I) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO66M
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello =
severita -
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a
1
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 B “O’
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © @
m 0,9/W3 0,6 /W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ =
m 0,5 0,1 8
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. E..
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o
m 1,0/ VI3 14,5° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 13,4 5,0 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0149\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 08.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 475

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.66M dis. 050-D478/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,0/ W3 0,6 /W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,3/VI4 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,4 5,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0151\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 08.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

TUBOSIDER

II'I"'I‘

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPLO70
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI N
(=)
- 0
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello 9
- - severita ~
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto <
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
. ) n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (=]
(larghezza operativa permanente ) m 1,2/ W4 (1,1) 0,5/ W1 .1;
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 0,9 (0,7) 0,1(0,1) N
: Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante 1ol ¢ ote P o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (0,9) 23,6° g
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato [
m 27,0 5,7 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” L.S0002011 @

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

REV.

10/22 - BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B223/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,6 / W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” w oA
m , ,

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 2,0/ VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 19.09.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

10/€2289-0S0 “S'P 0L°199-NL"NE

10/£228-050 gi_a.%saww&_ Es

W | xeF FnveETIOL

yHapsoqm@oduaan |Ioy-3
LIOD JBPISOGN} MMM

auol suojpubasig mstjebosy

N u - W 00Z=H WIIWY1/313M NI
i 7 120 ISSYSVMYd NOD ANOIZNTOS — 0L'196-NLNE
siiipn i JFH, #8SD[2 JINOd CQHOE WAIRVE

1y .
f/ro/ie ‘0013990
oiog / 3HIUNVD

ool 00T 0LTdEHd LH .
Di69S DLIOAOYd FIIT0D / AIN3ND

. 10T No@ O'd
SLSUTIRIDOTH 501 — LLABIRLHIOICE BL
(eFa) %y 00irl — 9O ‘oupoy ee

Higisoanl

NY — #t./10/80 OLVIIJIGON

2699 IR - K VTIRANGY

8 THAS HFd [LLTSHOR

o THaY

VTN + 00VE + 4k 0559 §4IA
00/=H 0¥306%004 T OTHIOHS
00027084 VEFIVY/ZLTY OTIINNYS

E L R L Y

HKIN GO SNOIZRISRT

o5~

Eg0z

Gra

G893
208

GER

gre

Skk~

&34 ¥iras

J-0 FNOIZFS

DIMILE DUOE

Ot VYIS

oF FIvIS

TN VSTILTY LLST

Lol OSTIIN 1U0ImQ 05ST

oor

(1+4) 2= (@~

SF3

269

dp7
&
Eirl

geg

051

gre

£z0e

oogr
0051

00st

As DARGLS DUOZ
apuod DOAS

005t _ 00St | 0051

i
i
I

G013 ¥FIVaS

FTVHINTD OLLTISOdd

REV
10/22

BAE
LE

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B226/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,6 / W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” w oA
m , ,

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 2,0/ VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 19.09.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTPRBPL70TR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 21/W6(1,8) 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,5 0,1
) Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ngol g VP
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,9/VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

& © TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B231/01
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b E TUBUSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL70PG090

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

(=]

(=]

. S

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello ™
- - severita ™
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto m
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero g

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g’
m 2,9/ W8 0,5/ W1 7

Veicolo pesante Veicolo leggero ©

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (=)
m 0,9 0,1 (0,1) N~

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 3'.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o)
m 1,6/ VI5 23,6° :u

Veicolo pesante Veicolo leggero =

Lunghezza di barriera del tratto deformato [
m 27,0 57 4

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0028\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 03.03.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B401/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,1/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 15 oA
m , ,

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,9/VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0086\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 18.09.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b
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(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

==

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0135\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 15.10.13 Autoarticolato 37.049,00 65,7 19,5°

Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con = TUBOSIDE
" . " " |
protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H4b = ﬁ UBOSIDER
Certificato secondo norma 0497/CPR/4148
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTPABPL70PC180
Altezza fuori terra mm | 1800 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita (")
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
Livello di contenimento “Lc” kJ 687,48 @ Livello
severita
Severita dell’'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,3/ W4 (1,3) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,9(1,2) 0,1(0,1)
: Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante 1ol ¢ ote P
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,9/VI6 (1,9) 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 18,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” L.S0002011

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B456/01

REV.
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TUBOSIDER

Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

protezione antiscavalcamento - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C329/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,2/ W7 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 15 oA
m , ,

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,9/VI6 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0010\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C330/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,2/ W7 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 15 oA
m , ,

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,9/VI6 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0011\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete leggera - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRLEG1500
Altezza fuori terra mm | 2053
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 460
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
-
(=]
- N
Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello )
severita n
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto o
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o'
Veicolo pesante Veicolo leggero g
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © g’
m 1,9/ W6 0,5/ W1 7
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (=)
m 0,9 0,1 N~
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 3'.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o)
m 1,6/ VI5 23,6° :u
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato [
m 27,0 57 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 L

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.l. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (I) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 10.10.17 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete leggera - Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-D474/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,6 / W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 oA
m , ,

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,3/VI4 19,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0117\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 25.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-D475/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,0/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 oA
m , ,

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,7 /' VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0118\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 25.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70M
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ °
Qo
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,50@ Livello <
severita =)
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a
1
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0 B “O,
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” © @
m 1,2/ W4 0,5/ W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ =
m 0,9 0,1 ,‘2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. E..
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” o
m 1,6/ VI5 23,6° DI
Veicolo pesante Veicolo leggero =
Lunghezza di barriera del tratto deformato g
m 27,0 57 5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0074\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (I) 24.07.18 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 3000

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70M dis. 050-D264/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,6 / W5 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 oA
m , ,

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,7 /' VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0066\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 27.06.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita "
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70M dis. 050-D265/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,0/ W6 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” 0 oA
m , ,

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,5/VI5 22,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 5,7
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018\ME\HRB\11 C.S.I. — Bollate (I) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0067\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (I) 27.06.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B384/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto

Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h

32,0 C

Veicolo pesante

Veicolo leggero

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @

m 1,2/ W4 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0009\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.15 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento- Livello di cont. H4b

TUBOSIDER

m

Certificato secondo norma 0497/CPR/5030
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL87PC180
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 81,0M
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI =
(=)
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello n
o ; : P severita =
Severita dell’'accelerazione “ASI 1,6 d'urto “;
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C (=]
; ; 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero (=]
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(1,1) 0,5/ W1 .1;
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero :
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) @
: Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante 1ol ¢ ote P o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° 2
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato [
m 13,5 4,0 4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000 @

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all'interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

REV.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
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protezione antiscavalcamento- Livello di cont. H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL87PG090
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B654/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,7/ W8 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 1041 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0084\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 05.08.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSl sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL87PG243
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B746/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 2,7/ W8 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 1041 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0143\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
antiscavalcamento e grigliato - Livello di cont. H4b

& ¢ TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPGBPL87PG073
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 81,00

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B798/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,6 d'urto
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C
Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” ©
m 1,2/ W4 0,5/ W1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,0 0,2

Angolo di rollio v.p.

Veicolo pesante

Intrusione veicolo normalizzata “VIy”

m 1,0/ VI3 14,5°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,5 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0141\ME\HRB\13 C.S.I. — Bollate (I) 21.10.13 Autovettura 892,20 1041 20,5°
0140\ME\HRB\13 C.S.l. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0145\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
antiscavalcamento e grigliato - Livello di cont. H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BPL093

Altezza fuori terra mm | 1395 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 550

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita (")

Qualita dell’acciaio

S275JR,S355JR,S235JRH,S355J2H

Zincatura

ENISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 755,19 @ Livello
severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,5 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 12/W4(12) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy”
m 1,7/VI5 25,2°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 13,0 4,0
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0046\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 09.06.15 Autovettura 929,60 103,0 20,0°
0048\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 12.06.15 Autoarticolato 37.482,00 66,8 20,0°

3T.TU-bpl.93 dis. 050-B926/03
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

€0/92689-0S0 "S!P £€6°199-N.L"1E

£0-9268-050 s 801poD) S aueizuosag 'S0d
£6071d89¥HLd ONIZI-18/70Vd 18|  HreGesrdrs/zs SZX00EX00E YA LSVId + 00Fk=H 00L83H Ovd !
y i ONIZE-8rBr0IdLE Hreses 0GE=H GX0LLXZ0} .M. IHOLVIZNV.SIT [2
/ dg- F#H. 8iuod oploq eiallie H 4
il €610a-NLLE H. 2 P09 BlaklEg DNIZ0-GE610I0LE Hreses Wl 0'g dS §'85L=1 IHOLVIZNYLSIT £
S10Z/¥0/62 / VTIVOSTIAES—— ONIZ0-9e6+0101E Hreces Ww 0y dS G'ZEL=1 IHOLVIZNY.LSIO [
A - . =m=—m=n—_—.—. ONIZL-S88F0H0 18 HZrsees S665=10"/XLZL 2P OANL S
’ ! ONIZE-908F0H0 L8 HYrsezs S665=10'7XLZ) 9P OENL 9
_z.n__mmms,%e — “mw_m__ : n:,.,mm_.mo n__ m ONIZ0-088PONWLE Hzrases 0r8=10'p*9'L0L 3P OLLODINYIN [
mel E v'e ‘Hed oleauipow = 550
m e .
LTINS N L ZE000LA 58 9ssED 00EXPZW OONOSWAIL LT
vds M3aI1SOogn.L 7Z0000va 8'8 8SSEID 780 FZW Oava z\
S000007TY 2659 INN FEW Y1T3ANOY gl
9EL000LA 8'g 88sB|D BELS INN 'T'L OVXOLW 3LIA Pl
ZZ0000vd 9 esse|n 79 ZE0F OSI 84 0ava Gl
90000071 2659 1NN 8L YTT3ANOY 9l
i 0G€E 0eZ - 28 19 D0EXPEIN OpUoRlIL] |1
| 7 -2/ €-C1€L /2 B i
| wwoosy b viNaL Ty owsse [ I JFOEIETITT Sepatm T
JL 93P (z “Wed) 05e=Y SX0LLXZ0 L WMy — ooz = RN T ]
HH < unjeizuelsip 1ap auolzisod eooidipal e ooe 05z 57/ 9E 98 P 3 L SrXozi a
I ‘ CIRCTET) ‘VLON eipsil_ | BWUIN_| 313 INOINN OdIL INOTINg S0d
(W) 0199VEHIS 1A 3ddOD YT138YL

fesr oo = |.—“I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|.H,| |||||||||||||||||||||||
| | |
L L -
oSk 0os1L 005t 00s+ 0051 005}
anog 0009 0009
Y.LNVId
v

ElCi-LL

um

Dos |k

0054

0009

0002

0L113d4S0dd

o
2
x4
)
8
o |2
" 3
R,
f o LT
9 ®
[4Se]
£
(sT:T)vY @ ® g

LF

REV.
10/22

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

FC




“
2

3

(4

Certificato secondo norma EN 1317-5

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto BTH4BPL138

Altezza fuori terra mm | 1400 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 410

Interasse pali mm | 1400

Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita ("

Qualita dell'acciaio

S§355JR - S275JR

Zincatura

EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67 @ Livello
— - - — severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,0 d'urto
Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” &
m 1,6 /VI5 23,6
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 33,6 8,4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200111

) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

=

della barriera.
Nota informativa a cura del produttore.

=

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2189 AISICO 03.08.21 Autovettura 874,40 103,5 20,3°
Prova n® 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°

3N.TU-bpl.138 dis. 050-E065/04
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento H4b
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Certificato secondo norma EN 1317-5

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento L4b

Codice prodotto BTH4BPL138

Altezza fuori terra mm | 1400 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 410

Interasse pali mm | 1400

Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita ("

Qualita dell'acciaio

S§355JR - S275JR

Zincatura

EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67 @ Livello
- ) - . severita
Severita dell’accelerazione “ASI 1,7 d'urto
Velocita teorica d’'urto della testa “THIV” km/h 33,0 C
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,3 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VI\” &)
m 1,6 /VI5 23,6
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 33,6 8.4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000210

) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

=

della barriera.
Nota informativa a cura del produttore.

=

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan® 2192 AISICO 05.08.21 Autovettura 1.536,50 110,7 20,1°
Prova n® 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°

3N.TU-bpl.138 dis. 050-E065/04
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento L4b
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Terminale classe P2 tipo A
(a monte e a valle)

Certificati di prova secondo norma E“\) ?2-71- 4
Certificato di conformita X secondo norma UNI EN 1317-5
GENERALITA’

Destinazione Terminale P2 per barriere

Altezza fuori terra mm | 656 + 10

Profondita d’infissione mm | 1000

Ingombro trasversale mm | 355/265/162

Interasse pali mm | 2500 /2000

Estensione minima m | 9,89

Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

PRESTAZIONI S

=

Classe della zona di rinvio “Z” z1M 8

Livello severita d’urto A ;;

ANGOLO D’IMPATTO L 15° F 1/4 L 165° S

Severita dell’accelerazione “ASI” 0,6 0,9 0,6 g

Velocita teorica d’urto della testa “THIV” km/h 20,0 24,0 18,0 “m'!

Decelerazione post urto della testa “PHD” g 8,0 14,0 12,0 ‘é'
S

Classe di spostamento x1y1 x2y2 x1 y1 =

Spostamento laterale dinamico massimo m 0.40 1.80 0.30 E_

Larghezza operativa m 0.50 1.80 0.60 2

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000 FS0000000 LF0000000 2

(1) | veicoli sono stati contenuti, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di componenti principali, né penetrazioni di
elementi nell'abitacolo.

CERTIFICATI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/EXT-002/1202 | L.L.E.R.-Lyon (F) 21.10.08 Autovettura 883 82,7 0,0° %a
TUB/EXT-003/1203 | L.L.E.R.—Lyon (F) 23.10.08 Autovettura 873 81,8 164,7°
TUB/EXT-004/1205 | L.I.LE.R.—-Lyon (F) 24.10.08 Autovettura 1249 83,7 15,0°

REV. 06 - BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA - -
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Terminale classe P2 tipo A
(a monte e a valle)
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