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BARRIERE
BORDO PONTE




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL028
Altezza fuori terra mm | 1020 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
_ S
Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37®@ Livello =
— - severita ©
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,1 d'urto [o0)
(@)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B o
) . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(15) 0,5/ W1 @
. . ho}
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero -
(deflessione permanente) m 1,5 (1,3) 0,2 (0,2) N
: Angolo di rollio v.p. e
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante "R et %
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6/ VI5 (1,6) 23,4° )
. . Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 14,7 4,9 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.L.E.R.—Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.LE.R.-Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per ry
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H2 (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL028+BTPRBPL28R198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 510

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR - EN 10025

Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

o
o
- ~~
Livello di contenimento “Lc” kJ 296,37@ Livello CTO|
severita
e y . “ ” q‘
Severita dell'accelerazione “ASI 11 d'urto o)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B 8
. . Veicolo pesante Veicolo leggero (@)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"® :
m 1,7/ W5 0,5/W1 i)
)
Veicolo pesante Veicolo leggero 150)
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" N
m 1,4 0,2 —_
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. _8
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" = !
m 15/VI5 22,0° E
) . Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 14,7 4,9
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0001000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
TUB/BSI-80/795A | L.I.E.R. - Lyon (F) 04.03.04 Autovettura 939,00 101,7 19,8°
TUB/BSI-81/796A | L.I.E.R.—Lyon (F) 05.03.04 Autobus 12.630,00 72,1 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0002\ME\HRB\20 C.S.l. — Bollate (1) 30.01.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL058
Altezza fuori terra mm | 1275+ 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 530
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 76,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
_ =
Livello di contenimento “Lc” kJ 311,76 @ Livello o
— - severita ™
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto (o))
a1
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(1,0) 0,6/ W1 P
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero g
(deflessione permanente) m 0,7 (0,7) 0,2 (0,3) 0
! Angolo di rollio v.p. °
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante e 8‘
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,1/VI4 (1,1) 17,0° 3
Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 11,7 4,3 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
TUB/BPM-002/1231 | L.L.E.R. - Lyon (F) 07.04.09 Autovettura 919,00 101,7 20,5°
TUB/BPM-003/1232 | L.l.E.R.—Lyon (F) 08.04.09 Autobus 12.960,00 73,0 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per bordo ponte - Livello di contenimento H2 [ | | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/4617_Rev.6
GENERALITA’
Codice prodotto BTH2BPL080
Altezza fuori terra mm | 1075+ 20
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ¥
Qualita dell’'acciaio S235JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Livello 0
— - severita —
Severita dell'accelerazione “ASI” 14 d'urto o
<
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
- : o)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/w4(12) 0,6/ W1 P
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero -g
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,3 (0,2) ©
: Angolo di rollio v.p. o)
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ndole ('4)r0 ov-P 8‘
(posizione laterale estrema del veicolo) m 0,8/VI2(0,8) 13,0° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero I_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 15,0 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0009WMEHRB\12R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008WEHRB\12R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°

REV.

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
01/24




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

0497/CPR/4617_Rev.6
(modifica di prodotto)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Codice prodotto BTH2BPL080+BTPGBPL80PG090
Altezza fuori terra mm | 1075+ 20
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 430
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ¥
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI 0
. 9
Livello di contenimento “Lc” kJ 291,40@ Livello 0
— - severita <
Severita dell'accelerazione “ASI” 14 d'urto S(D
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ .
m 3,5/wW8 0,6/W1 0
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” (@)
m 0,8 0,3 ©
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Q
m 0,8/VI2 13,0° )
Veicolo pesante Veicolo leggero I_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 15,0 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” FS1022113

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA (di riferimento per il prodotto modificato)

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0009\MEHRB\12R.1 | C.S.I.— Bollate (1) 06.02.12 Autovettura 863,00 100,5 20,0°
0008WMEHRB\12R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 03.02.12 Autobus 12.670,00 71,4 20,0°

RAPPORTO DI APPROVAZIONE

Rapporto N°

Istituto certificatore

Data rapporto

Note

0027\ME\HRB\14 R.1

C.S.l. — Bollate (1)

13.05.14

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H2
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 1137-CPR-0640/69-09
GENERALITA’
Codice prodotto BTH2BPL134
Altezza fuori terra mm | 850 + 20
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 315
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d’estremita
Qualita dell’'acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
. Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 324,21@ Livello N
——— —— severita ;
Severita dell'accelerazione “ASI 11 d'urto N
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B 8‘
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero O
(larghezza operativa permanente ) m | 12/w4(0,7) 0,3/W1 %)
. _ ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero <
(deflessione permanente) m 1,1 (0,4) 0,2 (0,1) (3
Veicolo pesante Angolo di4ro||i0 v.p. E.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" = o)
m 2,2/ VI7 33,4° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero —
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 20,0 4,5 (40]
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000020

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2357 AISICO 13.05.22 Autovettura 933,40 100,6 20,2°
Prova n° 2356 AISICO 12.05.22 Autobus 13.053,00 72,8 20,4°

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




|
Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
- per bordo ponte - Livello di contenimento H2 n TUBOSIDER

o
<)
N
N~
<
.
o
LN
o
R
©
<
™
3
a
2
D)
i
Z
™




Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H2

Codice prodotto BTH2BPL135

Altezza fuori terra mm | 1103 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 315

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99@ Livello
— - severita
Severita dell’accelerazione “ASI” 13 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,3/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1 (0,1)
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o
m 1,6/VI5 23,6°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 14,5 55
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n® 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Prova n° 2350_Rev.1 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°

3N.TU-bpl.135 dis. 050-E475/01
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL135+BTH2BP135RA198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 365
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
_ =
Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99@ Livello o
— ; - — severita g
Severita dell’accelerazione “ASI 1,3 d'urto LU
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,3/ W1 [
. - ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero 0
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1 (0,1) (‘H’)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. a
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" Ko
m 1,6/VI5 23,6° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Lunghezza di barriera del tratto deformato =z
m 14,5 5,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n® 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Provan® 2350_Rev.1 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/987-M1 AISICO—-Pereto (1) 03.03.23 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H2

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH2BPL135+BTH2BP135RA120

Altezza fuori terra mm | 1250 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 365
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 58,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
_ =
Livello di contenimento “Lc” kJ 305,99@ Livello ™~
— ; - — severita £
Severita dell’accelerazione “ASI 1,3 d'urto LU
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,3/ W1 [
. - ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero 0
(deflessione permanente) m 0,8 (0,6) 0,1 (0,1) (‘H’)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. a
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" Ko
m 1,6/VI5 23,6° :')
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Lunghezza di barriera del tratto deformato =z
m 14,5 5,5 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n® 2353 AISICO 11.05.22 Autovettura 867,30 100,6 20,0°
Provan®2350_Rev.1 AISICO 09.05.22 Autobus 12.755,00 72,2 20,2°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/987-M2 AISICO—-Pereto (1) 17.03.23 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

Codice prodotto BTH3BPLO61

Altezza fuori terra mm | 1550 + 20

Profondita d'infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 535

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 90,0 + elementi d’estremita ©
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 472,58 @ Livello
o - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1.4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 28,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m 1,2/ W4 (0,9) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,1(0,1)
Veicolo pesante Angolo di4r0||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” &
m 1,8/VI6 27,1°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “vCDI” LF0011000

=]

1)
@)

3

(4

=z =

Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale

della barriera.
Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n® 616 AISICO 06.08.09 Autovettura 869,30 100,2 20,1°
Prova n® 617 AISICO 06.08.09 Autocarro 15.847,00 81,3 20,0°

TUBOSIDER

3N.TU-bpl.61
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/4169_Rev.10
GENERALITA’
Codice prodotto BTH3BPLO71
Altezza fuori terra mm | 1400 £ 30
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 2250
Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d’estremita ¥
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
. Q
Livello di contenimento “L¢” kJ 473,21 Livello ~520 o
— - severita <
Severita dell'accelerazione “ASI” 11 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B o
- : o)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 16/W5(L5) 0,6/ W1 @
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero P 3
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) 7 S N~
: Angolo di rollio v.p. Tt = =
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante ndole ('4)r0 ov-P 4§ o g'
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/ VI8 (1,8) 55,6° r i :')
Veicolo pesante Veicolo leggero I_
Lunghezza di barriera del tratto deformato 320 Z
m 23,0 2,5 i 4 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100 ‘

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (l) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3 (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71+BTPRBPL71TR200C
Altezza fuori terra mm | 2023 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

_ O
o
- ~
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ L|veII_o‘ g
— — severita o
Severita dell'accelerazione “ASI 11 d'urto 0
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(15) 0,6/ W1 (%)
©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero —
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) f:
: Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante "R P o,
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° E
) . Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
T T E———

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022MEHRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.I. — Bollate (1) 22.05.15 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71+BTPRBPL71RL200C

Altezza fuori terra mm | 2023 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025

Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346
_ O
o
- ~
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ L|veII_o‘ 8
— — severita o
Severita dell'accelerazione “ASI 11 d'urto 0
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(larghezza operativa permanente ) m | 1,6/W5(15) 0,6/ W1 (%)
©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero —
(deflessione permanente) m 1,2 (1,1) 0,2 (0,2) f:
: Angolo di rollio v.p. Q
Intrusione veicolo normalizzata “Vly" Veicolo pesante "R P o,
(posizione laterale estrema del veicolo) m 3,3/VI8 (1,8) 55,6° E
) . Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™

m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
T T E———

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data dellaprova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0043\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 22.05.15 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




|
Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per ry
- bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3 n TUBOSIDER

)
2
©
)
o
@
Q
)
o
R
S
—l
™
a
2
D)
H
Z
™




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, bordo ry
ponte con rete leggera - Livello di contenimento H3 [ ]} TUBOSIDER

Certificato secondo norma EN 1317-5

Codice prodotto BTH3BPLO71+BTBPL71RLEG2250
Altezza fuori terra mm | 2053

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 460

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR — EN 10025
Zincatura EN ISO 1461 — EN 10346

(@

(@

. ®

Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21 Livello o

— ; - — severita 0

Severita dell’accelerazione “ASI 1,1 d'urto O

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B c'3

o)

. . Veicolo pesante Veicolo leggero (@)

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 2,21 W5 0,6 / W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy” —

m 1,2 0,2 N

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 3,3/VI8 55,6° :.)

. . Veicolo pesante Veicolo leggero —

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 23,0 2,5 Z

- - - - ™M
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
T T E———

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,12 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0022\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 04.05.17 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per ry
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3 (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71+BTPRBPL71R198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- ~~
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ L|veII_o‘ 8
T , ; wpQpr severita =
Severita dell'accelerazione “ASI 11 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
. . Veicolo pesante Veicolo leggero (@)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"® :
m 1,9/ W6 0,6 /W1 i)
)
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" N~
m 1,2 0,2 —_
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p. _8
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" = !
m 2,6/VI8 40,5° E
) . Veicolo pesante Veicolo leggero Z
Lunghezza di barriera del tratto deformato ™
m 23,0 2,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (I) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022MEHRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0023\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per bordo ponte - Livello di contenimento H3 (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- ~
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21 Livello ,t'
— ; - — severita o
Severita dell’accelerazione “ASI 1,1 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
. . Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ @
m 1,6 /W5 0,6 / W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero s
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 1,2 0,2 (0,2) ,:'
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" %
m 3,3/VI8 55,6° :.)
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 23,0 25 oZo

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,12 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\18 C.S.l. — Bollate (1) 24.07.18 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, per ry
bordo ponte con rete- Livello di contenimento H3 (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPLO71M+BTPRBPL71R198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 81,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR

Zincatura EN ISO 1461

(@)
o
. -
Livello di contenimento “Lc” kJ 473,21@ L|veII_o‘ O
. - severita )
Severita dell’'accelerazione “ASI” 11 d'urto a
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
(@)
. . Veicolo pesante Veicolo leggero .
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy"® n
m 1,8/ W6 0,6 /W1 5
Veicolo pesante Veicolo leggero >
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” -
m 1,2 0,2 ™
Veicolo pesante Angolo di4ro||io V-p- o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" = o)
m 2,4 V17 36,9° )
) . Veicolo pesante Veicolo leggero |_
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 23,0 2,5 (40]

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS2111100

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Laboratorio Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0021\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 14.03.11 Autovettura 937,00 101,1 20,0°
0022ME\HRB\11R.3 | C.S.I. — Bollate (1) 18.03.11 Autocarro 16.255,00 80,3 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0024\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

2131/CPR/975_Rev.1
(famiglia di barriere)

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

GENERALITA’

Veicolo pesante Veicolo leggero

Lunghezza di barriera del tratto deformato

Codice prodotto BTH3BPL131
Altezza fuori terra mm | 1300 + 40
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 350
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’'acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
=
Livello di contenimento “Lc” kJ 45541@ Livello ~
— - severita 0
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8‘
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero =
(larghezza operativa permanente ) m | 11/wa4(1,0) 0,5/ W1 %)
. - ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero —
(deflessione permanente) m 1,0 (0,7) 0,2 (0,2) (3
Veicolo pesante Angolo di4ro||i0 v.p. E_
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" = o)
m 1,6/VI5 23,6° !
D
-
Z
™

m 16,5 4,5
RF0000000

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2346 AISICO 03.05.22 Autocarro 15.728,00 80,1 20,0°

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -




|
Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
- per bordo ponte - Livello di contenimento H3 n TUBOSIDER

o
<)
S
0
<
o
S
LN
o
R
5
(o
%
3
a
2
o
i
Z
®




Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RA198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 400

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 455,41 @ Livello
. - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente @) m 1,1/ W4 (1,0) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 1,0 (0,7) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,6/VI5 23,6°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2346 AISICO 03.05.22 Autocarro 15.728,00 80,1 20,0°
Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/975-M1 AISICO 03.03.23 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.131 dis. 050-E548/00




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH3BPL131+BTH3H4BP22TR350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~490
— N
' 9
- - - - " O
Livello di contenimento “Lc” kJ 477,499 Livello Tp)
— - severita i L0
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto L
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8
) . N (@)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero :
(larghezza operativa permanente ) m | 1.8/W6(L5) 0,5/ W1 %
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ! s E
(deflessione permanente) m 0,7 (0,5) 0,2 0‘3
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p. i
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o Q
m 1,6/VI5 23,6° R Q
Veicolo pesante Veicolo leggero = |:_)
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,0 4,5 OZ")

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPL131+BTH3H4BP22RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~490
— N
' S
- - - - " N
Livello di contenimento “Lc” kJ 477,499 Livello Tp)
— - severita i L0
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto L
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8
) . N (@)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero :
(larghezza operativa permanente ) m | 1.8/W6(L5) 0,5/ W1 %
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ! s E
(deflessione permanente) m 0,7 (0,5) 0,2 0‘3
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p. i
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o Q
m 1,6/VI5 23,6° R Q
Veicolo pesante Veicolo leggero = |:_)
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,0 4,5 OZ")

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n°® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22TR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 477,490 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,7/ W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,7 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,6/VI5 23,6°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.131R dis. 050-E558/02
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 477,490 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,7/ W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,7 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,6/VI5 23,6°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.131R dis. 050-E559/02




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 477,490 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,6/W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,7 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 15/VI5 22,0°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.131R dis. 050-E560/02
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H3

Codice prodotto

BTH3BPL131+BTH3H4BP22RL200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 477,490 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,6/W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,7 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 15/VI5 22,0°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,0 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2401 AISICO 20.10.22 Autocarro 15.732,00 82,0 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
RI/997-M1 AISICO 09.02.23 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.131R dis. 050-E561/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H3

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH3BPL148

Altezza fuori terra mm | 1300 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 450

Interasse pali mm | 2250

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S275JR / S355JR / S355MC
Zincatura EN ISO 1461

~ N

: 450 Q

Livello di contenimento “Lc” kJ 467,69 Livello ] ~
— . severita Q) T |
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto ! E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B 8’
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero e
(larghezza operativa permanente ) m | 15/W5(1,3) 0,5/ W1 ()
- - ©

Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero 100}
(deflessione permanente) m 1,1(1,1) 0,3 (0,3) :
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p. £—1

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" 2 o
m 2,4 V17 36,9° :'>

Veicolo pesante Veicolo leggero |—

Lunghezza di barriera del tratto deformato =
m 35,0 9,0 )

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n® 2736 AISICO 17.12.24 Autovettura 863,50 101,8 20,3°
Prova n® 2734 AISICO 16.12.24 Autocarro 16.325,00 83,7 19,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma EN 1317-5

Codice prodotto BTH4BPL066
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
-
(@)
- —
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello o
— - - — severita ©
Severita dell’accelerazione “ASI 13 d'urto <
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B c'3
) - n
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero (@]
(larghezza operativa permanente ) m 0,9/ W3 (0,9) 0,6/ W1 Q
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero e
(deflessione permanente) m 0,5 (0,4) 0,1 (0,1) 8
: Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” Veicolo pesante e o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° g
Veicolo pesante Veicolo leggero [
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,4 5,0 Z
- - - - ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001WEHRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (I) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70TR200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ L'V9|!° o)
— - severita [))
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto OOO
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,0/wW3 0,6 / W1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 05 01 e
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o 129 o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" \ i a
m 1,5/VI5 22,0° il S )
- - i 23 ~
. . Veicolo pesante Veicolo leggero | -
Lunghezza di barriera del tratto deformato | 320 ‘ Z
m 13,4 5,0 ™
1 &
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0079\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL066+BTPRBPL70RL200

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o

- (@)

Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ L'V9|!° ©
— - severita [0))
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto ™
a

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,0/ W3 0,6/ W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 0,6 0,1 ©

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" a
m 1,7/VI5 25,2° -

. . Veicolo pesante Veicolo leggero -

Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0159\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066+BTPRBPL70TR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
- =
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello %)
— - severita —
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto B
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,1/w4 0,6/ W1 [0)
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 05 01 e
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” a
m 1,2/Vi4 17,5° )
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0022\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066+BTPRBPL70RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
- =
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello <
— - severita —
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto B
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,1/w4 0,6/ W1 [0)
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 0,6 01 ©
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” a
m 1,0/ VI3 14,5° )
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066+BTPRBPL70TR350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
. =
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ L'V9|!° o)
— - severita —
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto B
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,2/wW4 0,6/ W1 [0)
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 05 01 e
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” a
m 1,1/Vi4 16,0° D)
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0025\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066+BTPRBPL70RL350

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ o
- 2
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ L'V9|!° %)
— - severita —
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto B
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,2/wW4 0,6/ W1 [0)
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 05 01 e
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” a
m 0,9/VI3 13,0° -
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0031\ME\HRB\20 C.S.I. — Bollate (1) 01.04.20 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL066+BTPRBPL70MR198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 475
Interasse pali mm | 1500 (3000)
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ —
- =
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ L'V9|!° N~
- - severita N
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto E
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B o
. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ )
m 1,41 W5 0,6/ W1 [0)
Veicolo pesante Veicolo leggero O
Deflessione dinamica normalizzata “Dn” ©
m 0,6 0,1 ©
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. o
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” a
m 1,3/Vi4 19,0° 5
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 13,4 5,0 ™
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0150\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO66M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- ~~
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello 8
— - severita -
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B 8
. . Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ @
m 0,9/W3 0,6 / W1 =
Veicolo pesante Veicolo leggero s

Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 01 8
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" %
m 1,0/VI3 14,5° :.)
. . Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 134 5,0 oZo

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0149\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL0O66M+BTPRBPL70MR198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 475
Interasse pali mm | 1500 (3000)
Estensione minima consigliata m | 85,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
_ ‘_|
o
- ~~
Livello di contenimento “Lc” kJ 792,17@ Livello O,\o
— - severita <
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto o)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 B 8
. . Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ @
m 1,0/ W3 0,6 / W1 5
Veicolo pesante Veicolo leggero s
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,5 01 8
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. (_l
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" I
m 1,3/Vi4 19,0° :-)
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 134 5,0 oZo
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS1111110

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0002ME\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.01.11 Autovettura 937,00 102,2 20,0°
0001\ME\HRB\11R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 03.01.11 Autoarticolato 37.400,00 68,5 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0151\ME\HRB\19 C.S.I. — Bollate (1) 08.11.19 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b [ | | TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148 Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPLO70
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ¥
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI o
(@)
- 0
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello %)
— - severita N
Severita dell'accelerazione “ASI” 13 d'urto <
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B oI
) - 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m 1,2/ W4 (1,1) 0,5/ W1 Q
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero o
(deflessione permanente) m 0,9 (0,7) 0,1 (0,1) E
: Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" Veicolo pesante e o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,6 /VI5 (0,9) 23,6° o
Veicolo pesante Veicolo leggero a
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 27,0 5,7 Z
- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

REV.

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
01/24
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148 Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (famiglia di barriere)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70TR300
Altezza fuori terra mm | 3000 + 20
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ¥
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~510
PRESTAZIONI =
A (@)
: ’ o
Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello ° )
— - severita N
Severita dell'accelerazione “ASI” 13 d'urto i m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B oI
. . n m
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 21/we(L8) 05/ W1 X @
! ! ! ~520 \—
Veicolo pesante Veicolo leggero ] ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” eF:\ (@)
m 15 0,1 N~
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. H E.
. . . o » (4)
Intrusione veicolo normalizzata “Vly L o
m 1,9/VI6 30,0° ! I S :.)
Veicolo pesante Veicolo leggero o [
Lunghezza di barriera del tratto deformato 3 .
m 27,0 5,7 Z
- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

REV.

01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70RL300
Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B401/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 2,1/Wé6 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,5 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy"

m 1,9/VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 57
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0086\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 18.09.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70TR200
Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B226/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,6/W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,1 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy"

m 2,0/VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 57
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 19.09.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70RL200
Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-B223/01

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,6/W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,1 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy"

m 2,0/VI6 30,0°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 57
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0087\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 19.09.14 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70TR350
Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C329/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 2,2/ W7 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,5 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy"

m 1,9/VI6 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 57
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0010\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70RL350
Altezza fuori terra mm | 3500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

3N.TU-bpl.70 dis. 050-C330/00

Livello di contenimento “Lc” kJ 751,24@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,3 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 2,2/ W7 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 1,5 0,1

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.

Intrusione veicolo normalizzata “VIy"

m 1,9/VI6 28,4°
Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 27,0 57
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0076\ME\HRB\13R.7 | C.S.I. — Bollate (1) 08.07.13 Autoarticolato 38.564,00 65,7 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0011\ME\HRB\17 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.17 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma 0497/CPR/4148 Rev.19
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 (modifica di prOdOttO)
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPGBPL70PG090
Altezza fuori terra mm | 1400 + 30
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d’estremita ¥
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI =
(@)
: I
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello %]
— - severita ™
Severita dell'accelerazione “ASI” 13 d'urto m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B oI
Veicolo pesante Veicolo leggero 8
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i
m 2,9/w8 0,5/wW1 )
Veicolo pesante Veicolo leggero ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” @)
m 0,9 0,1(0,1) ~
Veicolo pesante Angolo d(i4)ro||io V-p- e
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o
m 1,6/VI5 23,6° D.
Veicolo pesante Veicolo leggero (-
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 27,0 5,7 Z
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011 @

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA (di riferimento per il prodotto modificato)

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

RAPPORTO DI APPROVAZIONE

Rapporto N°

Istituto certificatore

Data rapporto

Note

0028\ME\HRB\14

C.S.l. — Bollate (1)

03.03.14

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.

REV.
01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete leggera - Livello di cont. H4b [ ]} TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTBPL70RLEG1500
Altezza fuori terra mm | 2053

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 460

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—

(@)

- N

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello o

. ; - — severita o)

Severita dell’accelerazione “ASI 13 d'urto O

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B c'3

Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 1,9/W6 0,5/wW1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero ©

Deflessione dinamica normalizzata “Dy" o

m 0,9 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 1,6/VI5 23,6° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 27,0 57 Z

- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WE\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0075\ME\HRB\17R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.10.17 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70+BTPRBPL70MR198
Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—

(@)

- =

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello N~

— - - — severita <

Severita dell’accelerazione “ASI 13 d'urto a)

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B c'3

Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 1,6 / W5 0,5/wW1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dy" o

m 1,0 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 1,3/Vi4 19,0° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 27,0 57 Z

- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WE\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0117WEHRB\19R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 25.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (1500)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

—

(@)

. B

Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello N~

— - severita <

Severita dell’accelerazione “ASI” 13 d'urto a)

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B c'3

. . Veicolo pesante Veicolo leggero 8

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 2,0/ W6 0,5/wW1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero ©

Deflessione dinamica normalizzata “Dy" o

m 1,0 0,1 N~

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 1,7/VI5 25,2° :.)

Veicolo pesante Veicolo leggero [

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 27,0 57 Z

- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WE\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0118WMEHRB\19R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 25.11.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPLO70M

Altezza fuori terra mm | 1400 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 430

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- ~~
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,50@ Livello E
— - severita o
Severita dell’accelerazione “ASI” 13 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ @
m 1,2/wW4 0,5/W1 e
®)
Veicolo pesante Veicolo leggero S
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 0,9 0,1 g
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" %
m 1,6/VI5 23,6° :-)
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 27,0 57 oZo

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WE\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0074\ME\HRB\18 C.S.I. — Bollate (1) 24.07.18 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- ~
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello g
— - severita o~
Severita dell’accelerazione “ASI” 13 d'urto a)
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ @
m 1,6 / W5 0,5/wW1 5
Veicolo pesante Veicolo leggero s
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 1,0 0,1 g
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" %
m 1,7/VI5 25,2° :.)
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 27,0 57 oZo

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WE\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0066\ME\HRB\19R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 27.06.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTPRBPL70MR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 470

Interasse pali mm | 1500 (1500)

Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

o
o
- ~
Livello di contenimento “Lc” kJ 773,70@ Livello 8
. ; - — severita ~
Severita dell’accelerazione “ASI 13 d'urto )
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 27,0 B 8
Veicolo pesante Veicolo leggero o
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ @
m 2,0/ W6 0,5/wW1 5
Veicolo pesante Veicolo leggero s
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”

m 1,0 0,1 g
. . . Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. (_l
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" I
m 1,5/VI5 22,0° :.)
Veicolo pesante Veicolo leggero -
Lunghezza di barriera del tratto deformato ;
m 27,0 57 oZo

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0002011

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0019WMEHRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 10.03.11 Autovettura 937,00 102,0 20,0°
0018WE\HRB\11R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 09.03.11 Autoarticolato 38.650,00 66,6 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0067\ME\HRB\19R.1 | C.S.I. — Bollate (1) 27.06.19 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, ry
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087

Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 810

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

o

(@)

- 3

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello 0

— ; - — severita ™

Severita dell’accelerazione “ASI 1,6 d'urto s

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C c'3

D

. . Veicolo pesante Veicolo leggero (@)

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 1,2/W4 0,5/wW1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dn” N

m 1,0 0,2 o0

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 1,0/VI3 14,5° :.)

. . Veicolo pesante Veicolo leggero —

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 13,5 4,0 Z

- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0141\ME\HRB\13R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R.4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0009\ME\HRB\15 C.S.l. — Bollate (1) 06.02.15 ed approvato dall'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con
protezione antiscavalcamento- Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/5030_Rev.12
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL087+BTH4BPL87PC180
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 520
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 81,0®W
Qualita dell’'acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI =
(@)
- o
Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92 Livello 0
— - severita <
Severita dell'accelerazione “ASI” 1.6 d'urto m
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C oI
) - Tp]
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/wa(11) 0,5/ W1 @
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero o
(deflessione permanente) m 1,0 (0,9) 0,2 (0,1) O,\O
: Angolo di rollio v.p. —
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" Veicolo pesante e o
(posizione laterale estrema del veicolo) m 1,0/ VI3 (1,0) 14,5° g
Veicolo pesante Veicolo leggero [
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,5 4,0 Z
- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0141\MEHRB\13R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\MEHRB\13R4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

REV.

01/24

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
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Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con ry
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b [ ]} TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087+BTPGBPL87PG090
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 810

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

(@

(@

- 3

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello L0

— ; - — severita ©

Severita dell’accelerazione “ASI 1,6 d'urto e

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C c'3

o)

. . Veicolo pesante Veicolo leggero (@)

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 1,2/wW4 0,5/W1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dn” N

m 1,0 0,2 o0

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 1,0/VI3 14,5° :.)

. . Veicolo pesante Veicolo leggero —

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 13,5 4,0 Z

- - - - ™M
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0141\ME\HRB\13R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R.4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0084MEHRB\14R.1 | C.S.l. — Bollate (1) 05.08.14 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

- protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b n TUBOSIDER

3N.TU-bpl.87 dis. 050-B654/00




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con ry
protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b [ ]} TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL087+BTPGBPL87PG243
Altezza fuori terra mm | 3000 + 30

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 520

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 810

Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461

—

(@)

. RS

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,92@ Livello <

— ; - — severita N~

Severita dell’accelerazione “ASI 1,6 d'urto 0

Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 32,0 C c'3

D

. . Veicolo pesante Veicolo leggero (@)

Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @ i

m 2,7/wW8 0,5/wW1 )

Veicolo pesante Veicolo leggero O

Deflessione dinamica normalizzata “Dn” N

m 1,0 0,2 00

Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. _Q

Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o

m 1,0/VI3 14,5° :.)

. . Veicolo pesante Veicolo leggero —

Lunghezza di barriera del tratto deformato .

m 13,5 4,0 Z

- - - - (40)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LS0012000

(1) La barriera deve essere collegata (in inizio e fine tratta) alla tipologia per rilevato 3N.TU-brl.88.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0141\ME\HRB\13R.2 | C.S.I. — Bollate (1) 21.10.13 Autovettura 892,20 104,1 20,5°
0140\ME\HRB\13R.4 | C.S.I. — Bollate (1) 18.10.13 Autoarticolato 36.972,00 66,8 20,0°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
0143\ME\HRB\14 C.S.l. — Bollate (1) 02.12.14 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, bordo ponte con

- protezione in grigliato - Livello di contenimento H4b n TUBOSIDER
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale, r
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b [ | | TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/976_Rev.2
GENERALITA’
Codice prodotto BTH4BPL132
Altezza fuori terra mm | 1300 + 40
Profondita d'infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 350
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d’estremita
Qualita dell’'acciaio S275JR / S355JR
Zincatura EN ISO 1461
PRESTAZIONI ~350 o
. Q
Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10@ Livello ‘ ™~
— - - — severita T Q
Severita dell'accelerazione “ASI 14 d'urto ; 0
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8‘
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" Veicolo pesante Veicolo leggero O
(larghezza operativa permanente ) m 1,0/ W3 (0,9) 0,5/ W1 + § %)
- - — ©
Deflessione dinamica normalizzata “Dy’ Veicolo pesante Veicolo leggero ] - N
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2) & (3
Veicolo pesante Angolo di4ro||i0 V-p- 1—] ~2] O‘ E_
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" 8 - o)
m 1,0/ VI3 14,5° :|)
Veicolo pesante Veicolo leggero —
Lunghezza di barriera del tratto deformato Z
m 39,0 4,5 ()
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

RAPPORTI DI PROVA

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n°® 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°

REV.

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -
01/26
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RA198

Altezza fuori terra mm | 2000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 400

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,0/ VI3 14,5°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 39,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n® 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°

Istituto certificatore

Note

Rapporto N°

Data rapporto

AISICO

10.03.26

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5

3N.TU-bpl.132 dis. 050-E549/00

RI/976-M1_Rev.1 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,

- bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b n TUBOSIDER
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RA250

Altezza fuori terra mm | 2500 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 400

Interasse pali mm | 1500 (3000)

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,0/ VI3 14,5°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 39,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°

Istituto certificatore

Note

Rapporto N°

Data rapporto

AISICO

10.03.26

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5

3N.TU-bpl.132 dis. 050-F580/01

RI/976-M1_Rev.1 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

TUBOSIDER

T0/08S4-0S0 'SIP 2€T'1dg-NL'NE

= 0QvD + 09L*¥8M OTTAHO00 Qv WoLaNAL| £

#G/8658 1NN Ww gle YHnIyadl i 0| 9
=£2701 N3-N3O GZXOSX0S WITOVA D0GZ=H YIYOWSOMLTA 33| &
¥5/8658 NN Ww g'ed INOISNIL 1 04|+
9 385¥10 ‘I'L SH¥QIN 3NOTINE| €
4reezs YID009 QH0d SXOPX00L WISV | 2

HrGETS 006Z=H G'ZXGX0G N, ONDAISOS| |
ERLEI] IININOAWOD INOIZIIOSIT 'S0d

( JU) WW Q0g SUOISUSY 1P OJ) UNISDID
D ‘oljdw DD ‘DIRUNDISSD 949859 9ASP DIDPIPSOJB[
syed D ‘oumypbs| Ip o owisepaW || GpupZZIN
sidwes ‘sijjoul (9 Ju) ww gg oimobs) ip oy |
opupzzygn (| "yJ) oubeysos 1p ojyoud |ubo po pipssy
s1assa ansp (G yl) DIDPPSOIBIS 8)8) DT WION

TTTTT NV

i
Ed b |
|

|
20, _ G L YOS
_ ©LYWIS (ppoxy auy @ oz} INCISNIL 1 0T O199¥SSI4 OMN9YLLIA
i g-8 INOIZIS
@ WW (¢ 2UCISUBY Ip Ol 0SSGg
‘ @ W 0'Cg eUOISUB} Ip Ol 088Dy 3 |3
|
m_ / | ° @8 T1 GGLX9IN auomg o
¥ - 081 YIS
S ¥-Y¥ 3INOIZIS Ny
o0~ &

GC
BG

REV.

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -

01/26




Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RA300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 400

Interasse pali mm | 1500 (1500)

Estensione minima consigliata m | 69,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S275JR / S355JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 727,10@ Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,5/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy" Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,8 (0,7) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,0/ VI3 14,5°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 39,0 4,5
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2323 AISICO 29.03.22 Autoarticolato 37.188,00 65,2 20,2°

Istituto certificatore

Note

Rapporto N°

Data rapporto

AISICO

10.03.26

Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5

3N.TU-bpl.132 dis. 050-F747/00

RI/976-M1_Rev.1 ed approvato dall’Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di

approvazione.
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL132+BTH3H4BP22TR350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~490
— N
' 9
- - - - " )
Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 Livello ©
— - severita i L0
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto L
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8
) . N (@)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero .
(larghezza operativa permanente ) m | 17/W5(1,4) 0,5/ W1 %
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ! s R:‘
(deflessione permanente) m 0,7 (0,6) 0,2 0‘3
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p. _
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o Q
m 1,6/ VI5 23,6° R o)
Veicolo pesante Veicolo leggero = |:_)
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,5 4,5 OZ")

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

TUBOSIDER
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RL350

Codice prodotto

Altezza fuori terra mm | 3500 + 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 490
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S235JR / S275JR
Zincatura EN ISO 1461
~490
— N
' 9
- - - - " O
Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 Livello ©
— - severita i L0
Severita dell’accelerazione “ASI” 1,4 d'urto L
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B 8
) . N (@)
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero .
(larghezza operativa permanente ) m | 17/W5(1,4) 0,5/ W1 %
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ! s R:‘
(deflessione permanente) m 0,7 (0,6) 0,2 0‘3
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p. _
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o Q
m 1,6/ VI5 23,6° R o)
Veicolo pesante Veicolo leggero = |:_)
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 16,5 4,5 OZ")

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22TR300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,6/W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,7 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,7/VI5 25,2°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.132R dis. 050-E567/02




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RL300

Altezza fuori terra mm | 3000 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,6/W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,7 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,7/VI5 25,2°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.132R dis. 050-E568/02




Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete - Livello di contenimento H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22TR200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,41 W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,8 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,7/VI5 25,2°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.132R dis. 050-E569/02
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Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
bordo ponte con rete/lamiera - Livello di cont. H4b

Codice prodotto

BTH4BPL132+BTH3H4BP22RL200

Altezza fuori terra mm | 2023 + 20

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 490

Interasse pali mm | 1500

Estensione minima consigliata m | 67,5 + elementi d'estremita @
Qualita dell’acciaio S235JR / S275JR

Zincatura EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 744,64 Livello
— - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,4 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,0 B
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy" @
m 1,41 W5 0,5/wW1
Veicolo pesante Veicolo leggero
Deflessione dinamica normalizzata “Dy”
m 0,8 0,2
Veicolo pesante Angolo di rollio v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy"
m 1,7/VI5 25,2°
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 16,5 4,5

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”

RF0000000

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte

principale della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2325 AISICO 31.03.22 Autovettura 932,30 100,4 20,3°
Prova n° 2400 AISICO 19.10.22 Autoarticolato 37.028,00 65,8 20,3°

Rapporto N° Istituto certificatore Data rapporto Note
Prodotto modificato nel rispetto della norma EN 1317-5:2007+A2:2012 paragrafo 6.2.1.5
R1/993-M1 AISICO 21.12.22 ed approvato dall’'Ente Certificatore CSI sulla base delle evidenze riportate nel rapporto di
approvazione.

3N.TU-bpl.132R dis. 050-E570/02
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento H4b

Certificato secondo norma EN 1317-5 2131/CPR/946
GENERALITA’

Codice prodotto BTH4BPL138

Altezza fuori terra mm | 1400 * 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 410

Interasse pali mm | 1400

Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita ©

Qualita dell'acciaio

S355JR - S275JR

Zincatura

EN ISO 1461

PRESTAZIONI

Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67®@ Livello
. - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,0 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 29,0 A
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy’ Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,2 (0,2)
Veicolo pesante Angolo di4ro||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VI\" &
m 1,6/VI5 23,6
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 33,6 8,4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0200111

V.. TUBOSIDER

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) 1l veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

3N.TU-bpl.138 dis. 050-E065/04

(3) E’ladistanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale
della barriera.
(4) Nota informativa a cura del produttore.
Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d’'impatto
Provan°® 2189 AISICO 03.08.21 Autovettura 874,40 103,5 20,3°
Prova n® 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°
REV.

01/24
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per cordolo in c.a. - Livello di contenimento H4b (] | TUBOSIDER

3N.TU-bpl.138 dis. 050-E065/04




@
@

3

(4

Certificato secondo norma EN 1317-5

Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per cordolo in c.a. - Livello di contenimento L4b

Codice prodotto BTH4BPL138

Altezza fuori terra mm | 1400 + 40

Profondita d’infissione mm | -

Ingombro trasversale mm | 410

Interasse pali mm | 1400

Estensione minima consigliata m | 64,4 + elementi d’estremita ©

Qualita dell'acciaio

S355JR - S275JR

Zincatura

EN ISO 1461

Livello di contenimento “Lc” kJ 757,67®@ Livello
. - severita
Severita dell'accelerazione “ASI” 1,7 d'urto
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 33,0 C
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(larghezza operativa permanente ) m | 1,0/W3(0,9) 0,6/ W1
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero
(deflessione permanente) m 0,6 (0,5) 0,3(0,2)
Veicolo pesante Angolo di4r0||io v.p.
Intrusione veicolo normalizzata “VIy” @)
m 1,6 /VI5 23,6
. . Veicolo pesante Veicolo leggero
Lunghezza di barriera del tratto deformato
m 33,6 8,4
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” RF0000210

V.. TUBOSIDER

)
)

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

=

della barriera.
Nota informativa a cura del produttore.

=

Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.
Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di

E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte principale

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
Prova n° 2192 AISICO 05.08.21 Autovettura 1.536,50 110,7 20,1°
Prova n° 2194 AISICO 06.08.21 Autoarticolato 37.105,00 66,3 20,3°
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Barriera di sicurezza deformabile, monolaterale,
per bordo ponte - Livello di contenimento H4b

V.. TUBOSIDER

Certificato secondo norma
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012

Codice prodotto BTH4BPL093
Altezza fuori terra mm | 1395+ 20
Profondita d’infissione mm | -
Ingombro trasversale mm | 550
Interasse pali mm | 1500
Estensione minima consigliata m | 72,0 + elementi d'estremita @
Qualita dell'acciaio S275JR,S355JR,S235JRH,S355J2H
Zincatura EN ISO 1461
™
o
~
Livello di contenimento “Lc” kJ 755,19@ Livello 8
. ; - — severita o
Severita dell’accelerazione “ASI 13 d'urto 0
Velocita teorica d'urto della testa “THIV” km/h 30,5 B o'
) . 0
Larghezza operativa normalizzata e classe “Wy”" Veicolo pesante Veicolo leggero o
(larghezza operativa permanente ) m | 12/wWa(12) 0,5/ W1 Q
Deflessione dinamica normalizzata “Dy” Veicolo pesante Veicolo leggero ©
(deflessione permanente) m 0,9 (0,8) 0,2 (0,2) 8
Veicolo pesante Angolo di4r0||i0 v.p. E
Intrusione veicolo normalizzata “VIy" o ko)
m 1,7/VI5 25,2° |
Veicolo pesante Veicolo leggero E
Lunghezza di barriera del tratto deformato .
m 13,0 4,0 o|7)
Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI” LF0000000

(1) Elementi d’estremita obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate.

(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, allinterno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di
componenti principali, né penetrazioni di elementi nell'abitacolo.

(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell'urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte
principale della barriera.

(4) Nota informativa a cura del produttore.

b i (o
\ i = e
A B o — N

Rapporto N° Istituto certificatore | Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocita (km/h) Angolo d'impatto
0046\ME\HRB\15R.2 | C.S.l. — Bollate (1) 09.06.15 Autovettura 929,60 103,0 20,0°
0048WMEHRB\15R.3 | C.S.I. — Bollate (I) 12.06.15 Autoarticolato 37.482,00 66,8 20,0°
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