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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per by-pass – Livello di contenimento N2 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 0497/CPR/4201_Rev.3 

 

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTN2SPT072  

Altezza fuori terra mm 750 ± 20  

Profondità d’infissione mm 500  

Ingombro trasversale mm 290  

Interasse pali mm 4000  

Estensione minima consigliata m 60,0 + elementi di collegamento (1)  

Qualità dell’acciaio  S235JR  

Zincatura  EN ISO 1461  
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 PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 83,90 (2) Livello     
severità      
d’urto 

A 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  0,8  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 27,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

1,8 / W6 (1,3)  0,9 / W3 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 1,6 (1,1) 0,6 (0,5) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
(posizione laterale estrema del veicolo) 

 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 
(4)

m - 26,7° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 15,0 9,0 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  RS0012122 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per giunzione e raccordo con altri dispositivi di ritenzione. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

0041\ME\HRB\11 C.S.I. – Bollate (I) 20.04.11 Autovettura 926,00 102,7 20,0° 

0042\ME\HRB\11 C.S.I. – Bollate (I) 21.04.11 Autovettura 1.438,00 113,7 20,0° 

  
REV. 
01/24 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  



  

 

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per by-pass – Livello di contenimento N2 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H2 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 1608 CPR P245 

 

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTH2SPT143  

Altezza fuori terra mm 850 ± 30  

Profondità d’infissione mm 800  

Ingombro trasversale mm 310  

Interasse pali mm 2000  

Estensione minima consigliata m 48,0 + elementi d’estremità (1)  

Qualità dell’acciaio  S355JR  

Zincatura  EN ISO 1461  
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 PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,55 (2) Livello     
severità      
d’urto 

A 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  0,9  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 30,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

1,3 / W4 (1,0)  0,7 / W2 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 1,2 (0,9) 0,4 (0,3) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 

(4)

m 1,5 / VI5 23,6° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 25,0 12,0 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  RF0000000 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

Prova 2490 AISICO 28.06.23 Autovettura 932,60 100,5 20,2° 

Prova 2489 AISICO 27.06.23 Autobus 12.815,00 72,7 20,0° 

  

REV. 
01/24 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  

 



  

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H2 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H2 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 1608 CPR P081 

 

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTH2SPT042  

Altezza fuori terra mm 850 ± 20  

Profondità d’infissione mm 1000  

Ingombro trasversale mm 655  

Interasse pali mm 2666  

Estensione minima consigliata m 72,0 + elementi d’estremità (1)  

Qualità dell’acciaio  S235JR  

Zincatura  EN ISO 1461  
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 PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 305,31 (2) Livello     
severità      
d’urto 

A 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  1,0  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 26,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

1,5 / W5 (1,4)  1,1 / W4 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 1,0 (0,9) 0,4 (0,2) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
(posizione laterale estrema del veicolo) 

 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 
(4)

m 1,8 / VI6 (1,8) 27,1° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 14,5 7,3 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  LS0001000 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

TUB/BSI-109/1027 L.I.E.R. – Lyon (F) 21.07.06 Autovettura 921,00 103,1 19,9° 

TUB/BSI-106/1024 L.I.E.R. – Lyon (F) 19.07.06 Autobus 12.730,00 72,9 20,0° 

  

REV. 
01/24 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  

 



  

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H2 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H4b 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/1054_Rev.1 

  

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTH4SPT144  

Altezza fuori terra mm 1205 ± 20  

Profondità d’infissione mm 800 ± 10  

Ingombro trasversale mm 580  

Interasse pali mm 1333  

Estensione minima consigliata m 60,0 + elementi d’estremità (1)  

Qualità dell’acciaio  S355JR  

Zincatura  EN ISO 1461  
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PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 737,27 (2) Livello     
severità      
d’urto 

B 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  1,4  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 31,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

1,2 / W4 (0,9)  0,6 / W1 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 1,0 (0,5) 0,1 (0,0) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 

(4)

m 2,4 / VI7 36,9° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 22,0 8,0 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  RF0000000 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

Prova n° 2559 AISICO 07.12.23 Autovettura 862,40 100,0 20,0° 

Prova n° 2517 AISICO 04.08.23 Autoarticolato 36.903,00 65,6 20,3° 

  

REV. 
01/24 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  



  

 

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H4b 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H4b 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento L4b 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/1054_Rev.1 

  

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTH4SPT144  

Altezza fuori terra mm 1205 ± 20  

Profondità d’infissione mm 800 ± 10  

Ingombro trasversale mm 580  

Interasse pali mm 1333  

Estensione minima consigliata m 60,0 + elementi d’estremità (1)  

Qualità dell’acciaio  S355JR  

Zincatura  EN ISO 1461  
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PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 737,27 (2) Livello     
severità      
d’urto 

B 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  1,3  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 33,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

1,2 / W4 (0,9)  0,7 / W2 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 1,0 (0,5) 0,2 (0,2) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 

(4)

m 2,4 / VI7 36,9° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 22,0 8,0 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  RF0000000 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

Prova n° 2580 AISICO 05.02.24 Autovettura 1560,10 110,0 20,0° 

Prova n° 2517 AISICO 04.08.23 Autoarticolato 36.903,00 65,6 20,3° 

  

REV. 
01/24 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  



  

 

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento L4b 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento L4b 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H4b 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/1145 

 

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTH4SPT153  

Altezza fuori terra mm 1305 ± 20  

Profondità d’infissione mm 710 ± 20  

Ingombro trasversale mm 535  

Interasse pali mm 1125  

Estensione minima consigliata m 63,0 + elementi d’estremità (1)  

Qualità dell’acciaio  S275JR / S355JR  

Zincatura  EN ISO 1461  
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PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 807,99 (2) Livello     
severità      
d’urto 

B 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  1,4  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 33,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

0,8 / W2 (0,8)  0,7 / W2 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 0,5 (0,5) 0,1 (0,1) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 

(4)

m 1,5 / VI5 23,6° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 18,5 11,5 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  RF3102010 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

Prova n° 2889_Rev.1 AISICO 27.03.26 Autovettura 870,40 105,1 20,1° 

Prova n° 2885_Rev.1 AISICO 25.03.26 Autoarticolato 37.370,00 67,3 20,6° 

  

REV. 
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- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  



  

 

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H4b 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per rilevato stradale – Livello di contenimento H4b 

 

 

 

 

3N
.T

U
-s

pt
.1

53
 d

is
. 0

50
-G

04
1/

00
 

 

 

REV. 
01/26 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA - LE 
GF 

 



  

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per opera d’arte – Livello di contenimento H4b 

 

 

Certificato secondo norma                                              
EN 1317-5:2007+A2:2012/AC:2012 2131/CPR/1144 

 

 

 

 

GENERALITA’  

Codice prodotto  BTH4SPT154  

Altezza fuori terra mm 1305 ± 20  

Profondità d’infissione mm -  

Ingombro trasversale mm 535  

Interasse pali mm 1125  

Estensione minima consigliata m 64,125 + elementi d’estremità (1)  

Qualità dell’acciaio  S275JR / S355JR  

Zincatura  EN ISO 1461  

 

3N
.T

U
-s

pt
.1

54
 

PRESTAZIONI  

Livello di contenimento “Lc” kJ 748,68 (2) Livello     
severità      
d’urto 

B 

 

Severità dell’accelerazione “ASI”  1,4  

Velocità teorica d’urto della testa “THIV” km/h 32,0  

Larghezza operativa normalizzata e classe “WN” 
(larghezza operativa permanente (3)) 

 
m 

Veicolo pesante Veicolo leggero 

 

0,8 / W2 (0,7)  0,6 / W1 

Deflessione dinamica normalizzata “DN” 
(deflessione permanente) 

 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 0,6 (0,4) 0,2 (0,1) 

Intrusione veicolo normalizzata “VIN” 
 Veicolo pesante Angolo di rollio v.p. 

(4)

m 1,2 / VI4 17,5° 

Lunghezza di barriera del tratto deformato  
 Veicolo pesante Veicolo leggero 

m 16,8 3,4 

Indice deformazione abitacolo veicolo “VCDI”  RF0300101 

 
(1) Elementi d’estremità obbligatori (in inizio e fine tratta) per installazioni isolate. 
(2) Il veicolo leggero e quello pesante sono stati contenuti in carreggiata, all’interno del box CEN, senza ribaltamento; non si sono inoltre riscontrate espulsioni di 

componenti principali, né penetrazioni di elementi nell’abitacolo. 
(3) E’ la distanza tra il lato rivolto verso il traffico prima dell’urto della barriera di sicurezza e la massima posizione laterale permanente di una qualunque parte 

principale della barriera. 
(4) Nota informativa a cura del produttore. 

 

    

    
 

RAPPORTI DI PROVA 
Rapporto N° Istituto certificatore Data della prova Veicolo Massa (kg) Velocità (km/h) Angolo d’impatto 

Prova n° 2867_Rev.1 AISICO 17.02.26 Autovettura 884,40 101,4 20,0° 

Prova n° 2865_Rev.1 AISICO 13.02.26 Autoarticolato 37.165,00 66,5 20,1° 

  

REV. 
01/26 

- BARRIERE STRADALI DI SICUREZZA -  



  

 

 

 

 

 

 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per opera d’arte – Livello di contenimento H4b 
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 Barriera di sicurezza deformabile, bilaterale,           
per opera d’arte – Livello di contenimento H4b 
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